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1 - Contexte et objectif

1.1 - Contexte européen

La Directive n°2002/49/CE du 25 juin 2002 vise &taurer une approche commune de
I'exposition au bruit ambiant, pour I'éviter, leepenir ou en réduire la géne. Les bruits concernés
sont ceux des infrastructures de transports teeesies aéroports et des industries, auxquels sont
exposes les étres humains dans les espaces béatarcs publics, les lieux calmes, et pres des
batiments et zones sensibles (hbpitaux, écolesje¥anche, les bruits dans les lieux de travasl, le
bruits de voisinage, d'activités domestiques ouatigigés militaires ne sont pas visdses Etats
membres devront établir des « cartes stratégiqudsruit » et plans de prévention du bruit dans
'environnement (PPBE).

1.2 - Contexte national

Les articles L. 572-1 a L. 572-11 du Code de I'Emmviement, le Décret du 24 mars 2006 et
I'Arrété du 4 avril 2006, relatifs a I'établissemeles cartes et Plans de Prévention du Bruit dans
'Environnement, transposent la directive européeen droit francais. Dans ce cadre pour
I'échéance de juin 2007, les communes comprises ldgpériméetre des agglomérations INSEE de
plus de 250000 habitants ont l'obligation de réalisn ensemble de cartes présentant le bruit
engendré par les infrastructures de transportséerest ferroviaires et aéroportuaires sans seuil de
trafic ainsi que le bruit des installations indigdles classées.

L'agglomération de Metz au sens INSEE compte 3&2h@bitants au dernier recensement de
1999. Elle est donc concernée par la premiére écké&aour la réalisation de la carte de bruit des
grandes agglomérations. La ville de Joeuf faitipaide l'agglomération de Metz (vailgure 1) au
sens INSEE et doit donc fournir des « cartes gjigi@s du bruit » ainsi qu'un plan de prévention
du bruit dans I'environnement.

NB : pour mémoire voici la définition de l'aggloraéon (ou unité urbaine) au sens INSEE
(définition issue déttp://www.insee.fr/fr/methodes/default.asp?pagéindmns/unite-urbaine.htin

La notion d'unité urbaine repose sur la contindgI'habitat : est considérée comme telle un
ensemble d'une ou plusiewwsmmunegrésentant une continuité du tissu bati (pas depooe de
plus de 200 metres entre deux constructions) eptamhau moins 2 000 habitants. La condition
est que chaque commune de l'unité urbaine posdadedp la moitié de spopulationdans cette
zone batie.

Les unités urbaines sont redéfinies a I'occasiontdmuerecensement de la populatidgiles
peuvent s'étendre sur plusiegdpartements

Ces seuils, 200 metres pour la continuité de I'tzl@t 2 000 habitants pour l@opulation
résultent de recommandations adoptées au niveatniational.

En france le calcul de I'espace entre deux constructionsergrande partie réalisé a partir
de photographies aériennes. Il ne tient pas condete cours d'eau traversés par des ponts, des
terrains publics (jardins, cimetiéres, stades, afomes,...), ni des terrains industriels ou
commerciaux (usines, parcs de stationnement,...).
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Figure 1 : commune de Joeuf, situation par rapgofagglomération de Metz (hachures : communes dans
département 57, pointillés : communes dans déparnesy).

1.3 - Objectif
Ce rapport a pour but d'expliquer les méthodessédés, sur la commune de Joeuf, pour
réaliser les cartes stratégiques du bruit desstrfretures de transport (route et fer).

Pour la réalisation des cartes graphiques, noussaéalisé des mesures de bruit en 10 points
choisis de maniere a représenter au mieux lesreiffé trafics sur la commune de Joeuf. Ces
mesures ont été complétées de comptages tempofameson 1 heure) afin d'avoir un trafic
indicatif. Puis a l'aide de calculs, nous avongé@érles mesures et les trafics. L'ensemble des
trafics a été soumis a l'approbation de la villeJdeuf. Enfin, nous avons effectué les calculs de
populations exposées au bruit et réalisé les cgragghiques.

Pour la réalisation ce cette cartographie, le iegiRlITHRA-SIG® version 2.2, développé
conjointement par le CSTB et I'lGN distribué past¢eieté GEOMOD, a été utilise.

2 - Rappel des méthodes utilisées et des donnédsaasmettre
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L'article L572-1 du chapitre 1l du code I'enviromment, portant diverses dispositions
d'adaptation au droit communautaire dans le donaen&nvironnement, et ses textes d'application
(décret n°2006-361, arrété du 4 avril 2006 et ¢aice du 7 juin 2007 relatif a I'établissement des
cartes de bruit et des plans de prévention du Hans I'environnement) indiquent les méthodes de
calcul, les indicateurs a utiliser et les résuléatendus.

Les indicateurs de bruit sont Lden (Day Eveninghtligevel) et Ln (Night Level), ils sont
évalués a une hauteur de 4m. La méthode de cabiuBule conforme a la norme NF-S-31-133
« Calcul de l'atténuation du son lors de sa prapagan milieu extérieur, incluant les effets
météorologiques'¥.

Les données et documents a fournir pour les graaggkmérations pour chaque type de
source (routier, ferroviaire, industriel et aérisopt :

2 desdocuments graphigueseprésentant :
a\les zones exposeées au bruit a l'aide de courbpkases
ces courbes sont tracées au dessus de 55 dB(Ajezndt 50 dB(A) en Ln,

b\ les secteurs affectés au bruit arrétés par leeppoEfinformément au dernier classement
sonore des voies en vigueur,

c\ les zones concernant les batiments d'habitatiensdignement et de santé ou les valeurs
limites sont dépassées,

d\ les évolutions du niveau de bruit connues ou piBlds au regard de la situation de
référence.

2 uneestimation:

- du nombre de personnegvant dans les batiments d'habitation et du nembr
d'établissements de santé et d'enseignement slanssles intervalles suivants : [55;60],
[60;65[, [65;70[, [70;75], >75 dB(A) en Lden et [58[, [55;60[, [60;65[, [65;70],
>70 dB(A) en Ln,

- du nombre de personnegivant dans les batiments d'habitation et du nembr
d'établissements de santé et d'enseignement expodés niveaux sonores dépassant les

valeurs limites, soit pour la route 68 dB(A) en hdet 62 dB(A) en Ln et pour le fer
73 dB(A) en Lden et 65 dB(A) en Ln,

- de la_superficie totalen kilomeétres carrés (km?) exposée a des valalgs kupérieures a
55, 65 et 75 dB(A).

2 un résumeé non_technigueprésentant les principaux résultats de I'évalnaéimsi qu'un
exposé sommaire de la méthodologie employée.
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3 - Les données géographiques

Les principaux €léments structurant le modele sepose des données sur la topographie du
terrain, les batiments (géométrie, type, populatipries voies de transports. Toutes ces données
sont en 3 dimensions (X,Y,Z) et le systéme de ptmje choisi est LAMBERT Il Carto.

Le service d'information géographique de Joeufsrtourni le plan cadastral de la ville en
2D, en complément de la BDTOPO® IGN en 3D.

Ces données sont intégréees dans le logiciel de lmatién MITHRA-SIG®. .

3.1 - le terrain

Le terrain est modélisé a partir des fichiers deBRTOPO®IGN en 3D (fichiers
«voies_comm_route » «voies_ferrees_et_autres xet «orographie » ainsi que le modeéle
numerique de terrain (MNT) constitué de points egpale 25 m).

Afin de pouvoir calculer la propagation des ondesoses pour les rues limitrophes, nous
avons pris en compte les fichiers du départemeet 6éux du département 57.

3.2 - les batiments

Le plan cadastral de la ville de Joeuf n'étantrg@P, nous avons croisé celui-ci avec le
fichier «batiment »de la BDTOPO® IGN en 3D afin d'obtenir un attrilol& hauteur qui permet
alors d'affecter les populations aux différentsrbénts.

Les fichiers «surface_activité> et «batiment» de la BDTOPO® IGN permettent de
renseigner la nature et la catégorie des batin{entparticulier les batiments d'enseignement et de
santé). Les batiments dont la catégorie et la aasant renseignées « autre », sont considérés
comme des habitations.

3.3 - la population

La méthode dite 3D différenciée est utilisée palcuer les populations dans les batiments
d'habitation. Cette méthode est décrite dans ldegti CERTUS et rappelée ici pour mémoire.

Connaissant la hauteur des batiments d'habitatitgue surface au sol, on calcule la surface
habitable puis on estime les populations de chadtiment selon les ratios déterminés.

La méthodologie suivante est appliquée a chaquemédat d'habitation et pour un territoire
donné :

- pour chaque batiment d'habitation, la surface bhhalatest calculée en multipliant la surface au
sol par le nombre d'étage et par 0,85. Ce deraigedir multiplicatif permet de prendre en
compte les parties communes,

- pour chaque territoire, on calcule le nombre desqamne par surface habitable. Ce ratio est
déterminé en divisant la population du territoieg pa surface habitable (qui est la somme des
surfaces habitable des batiments d'habitation nostdans le territoire),

- puis, a chaque batiment d'habitation est affectgolaulation correspondante en multipliant la
surface habitable du batiment par le ratio caléulétape précédente.

Le territoire de référence est la ville de Joewgcasa population issue du recensement de
1999 publié par I'INSEE, soit 7 533 habitants (gapon totale de la commune).

L'ensemble de la population d'un batiment est s#fac niveau sonore calculé en facade la
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plus exposée. Pour calculer ce niveau sonore mawiniun batiment, les indicateurs Lden et Ln
sont évalués sans tenir compte de la dernierexréfiesur la facade du batiment concerné ce qui
implique une correction de -3dB. Cette correcti@msipas nécessaire pour établir les cartes du brui
car celles-ci caractérisent un point quelconqukedpace

4 - Les données routieres

Sur le territoire de la ville de Joeuf, les infrastures routieres sont des voies communales ou
des routes départementales.

Les routes départementales sont les suivantes :
- rue de Franchepré : D41,
- rue de la Taye : D137.
Toutes les autres rues sont des voies communales.

Les axes des routes sont issus de la BDTOPO®IGRDerie nombre de voies permet de
modéliser les routes.

Le trafic moyen journalier annuel (TMJA) et le poamtage des poids lourds sont récapitulés
au tableau 1. Le calcul de la décomposition ductrsir les périodes Jour (6h — 8h), Soir (18h —
22h) et Nuit (22h — 6h) est effectué selon le guldeCERTU? (on peut également trouver cette
décomposition dans le guide du SETRAA partir du TMJA et du pourcentage de poidsdsur

Les trafics sont issus de comptages (de courteecemélO points représentatifs des trafics de
joeuf) effectués pendant les semaines 29 et 3M@8&. Zes comptages sont ensuite extrapolés pour
créer un trafic de type TMJA. Ces derniers ontsétgmis a la ville de Joeuf qui les a approuve.

Ces informations sont récapitulées en Annexe 1 fouies les voies de Joeuf.

Les véhicules lourds sont ceux qui ont un PoidslTet Charge (PTC) supérieur a 3,5 tonnes.
Les véhicules utilitaires sont assimilés a des aidbs |égers, les bus a des véhicules lourds
(majorant par rapport a la réalité).
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5 - Les données ferroviaires

Le réseau ferroviaire sur la ville de Joeuf se cosepde 1,077 km de voies sur le ban de la
commune et de 1,260 km de voies sur la communérdipiie de Montois-la-Montagne (57). Nous
avons pris en considération ce dernier trongornlaéigne suit la limite communale et le bruit se
propagera a Joeuf (vaiigure 2).

Tout comme les voies routiéres, la géométrie déssveera drapée sur le modéle numérique
de terrain du logiciel de modélisation. Il est reszgre de recueillir les données concernant les
matériels circulant sur ces voies (type, nombresge) et les valeurs d'émission de chacun.

i

o 0.5 1 km
T E—

Figure 2 : carte du réseau ferroviaire.

Réseau Ferré de France (RFF) gestionnaire du résefmurni en mai 2007 une base
composée de de données Réseau, Infrastructuress¥iet Trafic. Une note rédigée par RFF
présente la structure et le format de ces donh&smeée de référence pour les trafics est 2005.

Le calcul de I'émission sonore Lw/m pour chaquenaetdépend du trafic sur la voie, de la
vitesse, de l'infrastructure (type de traversgse tye pose, présence d'appareils de voie, de sunnel
ou ponts métalliques). La combinaison de I'enserdblees facteurs permet de définir sur un arc
des trongcons homogénes d'un point de vue acoustique

Ces informations sont récapitulées en Annexe 2 fmuuies les voies ferroviaire de Joeuf.

On reéalise le découpage et le calculldua l'aide d'un outil développé par le LRS (macros
exécutées sous Open Office). Le calcul de I'émissiappuie sur un document publié par la
SNCE® indiquant pour chaque type de train I'équatioratéation du niveau sonore en fonction de
la vitesse.

Remarque les vitesses commerciales dans le fichier d'ergof® renseignées uniquement
pour des arcs de longueur supérieure a 10 km. &g étude, I'ensemble des arcs étant inférieurs
a 10 km, la vitesse commerciale n'est pas renseidte¥ défaut c'est donc la vitesse minimale entre
la vitesse du train et la vitesse de l'infrastrietgui est prise ce qui implique une surestimaties
niveaux sonores notamment a I'approche des gares.
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6 - Validation du modéle par des mesures

Aprés avoir modélisé I'ensemble des sources reastiet ferroviaires, il est utile avant de
poursuivre le travail a I'ensemble de la ville deifier si les résultats calculés sont cohérerdesa
mesures in-situ. La démarche est la suivante :

- réalisation des mesures en facade de batimentsé&x@odes sources routiéres,
- collecte des données trafics pendant la périodeetirage,

- calcul des niveaux de bruit avec les trafics olb&grv

- comparaison des niveaux mesurés et calculés.

6.1 - Situation des points de mesures routes

Onze points de mesure sont répartis sur I'ensedibléa commune. La description et la
situation sont présentées dans le tableau suivant.

Point Adresse Etage Date
P1 84, Rue de I'hotel de ville ler 16/07 - 13h-14h
P2 29, Rue de I'hotel de ville ler 16/07 - 11h-12h
P3 22, rue du commerce ler 16/07 - 13h20-14h20
P4 92, rue du commerce ler 16/07 - 14h25-15h25
P5 1, rue Henri Schneider ler 16/07 - 14h38-15h41
P6 Rue du 8 mai 1945 ler 16/07- 14h48-15h49
P7 20, rue Lyautey ler 23/07-11h-12h
P8 42, rue Sainte Pauline ler 23/07- 11h24-11h58
P9 22, rue Saint Robert ler 23/07- 13h30-15h01
P10 89, rue Franchepré ler 23/07- 13h43-14h47
P11 Rue de la gare ler 24/07 - 11h35-12h38

6.2 - Principe de mesures

Les normes appliquées sont les normes :

- NF S 31-085 de novembre 2002 « Caractérisationesurage du bruit dd au trafic routier ».
Elle permet d’effectuer des mesures pour les batisnexposés a des bruits générés par la
circulation routiére,

- NF S 31-088 d'octobre 1996 « Mesurage du bruit ditrafic ferroviaire en vue de sa
caractérisation ».

Pour la réalisation de cette mesure, nous avohliséuties sonomeétres intégrateur a mémoire
de typeSIP 95 marque 01dB.

Le calibrage du sonometre est fait avant et agrague série de mesurage. La durée du LAeq
élémentaire est fixée a 1 seconde.

Ces appareils de classe 1 sont d’'un modele appicuié(Laboratoire National d’Essai). Le
LRPC de Strasbourg dispose de 8 sonometres quivaunifités périodiguement par le LNE et
respectent donc la réglementation en vigueur potgdlisation de mesures acoustiques dans les cas
d’application de textes Iégislatifs et réglememsiou d’expertises.
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En paralléle des mesures, nous avons réalisé dgsage trafic sur la méme période.

6.3 - Comparaison mesure/calcul
Les résultats de mesures (niveaux sonores atdyafont présentés sur les fiches en annexe .

Concernant les points exposés aux sources de routieres, les écarts restent inférieurs a
2 dB(A). La modélisation est donc satisfaisante.

7 - Résultats

7.1 - Documents cartographiques
x Carte de type a : Zones exposées au bruit a Bed®urbes isophones

Ces cartes sont consultables sur le CD-ROM joinpragent rapport. Les fichiers contenant
les isophones pour les deux indicateurs peuveet @iverts sous le logiciel SIG Mapinfo et
serviront de base pour la publication sur Internet.

x Carte de type b : Secteurs affectés par le bruit
Les secteurs affectés par le bruit sont arrétédeparéfet en application de l'article 5 du
décret 95-21 du 9 janvier 1995. Le dernier arrétéldssement des voies date du 31 aolt 1998.

Sur la commune de Joeuf, seule la rue de Franclipg® est classée. Ce classement est en
catégorie 3, cela implique une largeur de secteuruisance de 100 m de part et d'autre des bords
de la voie

x Carte de type c : ldentification des zones ou éesls sont dépassés

Les zones ou les valeurs limites sont dépasséesecmnt les batiments d'habitation,
d'enseignement et de santé.

Les seuils sont :
- pour le bruit routier, 68 dB(A) en Lden et 62 dB@) Ln,
- pour le bruit ferroviaire, 73 dB(A) en Lden et 68(4) en Ln.

Les isophones des différents seuils ont été supéspa la couche batiment créée a partir du
plan cadastral fourni par la ville de Joeuf et de BDTOPO®IGN. Les zones ou les seuils sont
dépassees peuvent alors étre identifiées.

Ces zones sont consultables en annexe C du pnéggart a I'échelle précisée sur chaque
carte, avec fond cartographique la BDORTHO® IGNs kzenes ainsi identifiees sont délimitées
par des polygones orange pour les seuils en Lddespolygones magenta pour les seuils en Ln.
Ces cartes sur papier ont été réalisées a cettle@ahiquement pour une meilleure compréhension
de ce rapport.

x Carte de type d : Evolution du niveau de bruit
Les cartes de «type d» représentent «les éwotutdu niveau de bruit connues ou
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prévisibles au regard de la situation de référen@et. -11-1° du décret du 24 mars 2006).

Selon la circulaire du 7 juin 2007, les seulesagituns a prendre en compte dans ces cartes
sont les projets d'infrastructures soumis au déc@%-22 du 9 janvier 1995 et dont le seuil deidraf
a terme dépasse les 6 millions de véhicules par an.

Dans le département de la Meurthe-et-Moselle, gpagticulier sur le ban communal de la
ville de Joeuf, il n'y a pas, a ce jour, de prajentifié dont le trafic est supérieur a 6 milliots
véhicules par an.

7.2 - Estimations des expositions au bruit

x Estimation du nombre de personnes exposées audirtgicensement des établissements
d'enseignement et de santébfeau 1et Tableau 2

Nom Vile Nombre de personnes exposées — Lden (A)

[55;60 [60;63] [65;70] [70;75] >75 >68
JOEUF 2241 [ 2s5+3E | 1047 | 25 1429 | 14| 0 | 543
Nom Vile . . Nombre de Personnes exposé.es —Ln endB(A)

[50;55] [55;60] [60;63] [65;70] >70 >62
JOEUF 470 | o | o | o | o | o |

Tableau 1 : populations estimées et recensemerdtdbfissements d'enseignement (E) et de sanex(8sés
au bruit routier.

Nom Vile Nombre de personnes exposées — Lden en dB(A)

[55;60] [60;65] [65;70] [70;75] >75 >73
JOEUF 461 | 25 474 | 167 | 85 | 13| 13
Nom Vile Nombre de personnes exposées — Ln en dB(A)

[50;55[ [55;60[ [60;65[ [65;70[ > 70 > 65
JOEUF 395 | 402 | 193 | 21 | o | 21 ]

Tableau 2 : populations estimées et recensemerétdbissements d'enseignement (E) et de sanex8¥és
au bruit ferroviaire.

Les populations n'ont pas été arrondies a la cenfaes.

x  Surfaces exposées au bruit
Pour lindice Lden, les surfaces des isophones lgonitveau sonore est supérieur a 75, 65 et
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55 dB(A)(Tableau 3 sont calculées en retirant la plate-forme degseoat en incluant les surfaces au
sol des batiments.

Il est & noter que la surface globale de l'isoptdord le niveau est > 65 dB(A) est nulle alors
gue localement il y a des zone exposées a cesuxi\seaores.

Surface exposée au bruit (km?)
>55 dB(A) | >65dB(A) | >75dB(A)
0,575 0,000 0,000

Tableau 3 : estimation des surfaces liées au réseatier cartographié.
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8 - Conclusion

Cette étude a été realisée afin d'établir les decisngraphiques et d'estimer les surfaces et

populations exposées sur les voies communalesykela@e Joeuf appartenant a I'agglomération de
Metz.

Les résultats issues de cette étude (cartes etatktns) seront utilisés dans la cadre de la
publication par voie électronique et transmises @ommission.

L'agglomération (au sens INSEE) de Metz faisantipates agglomérations qui doivent
élaborer une carte du bruit stratégique sur I'ebsente leur territoire pour I'échéance de juin 2007
cette étude est a intégrer a celles effectuéeslpsautres voies de I'agglomération de Metz.

Fait & Strasbourg le novembre 2008,

Etude réalisée par Aude STRESSER.

La responsable de l'activité

La responsable de I'étude, . o
acoustique opérationnelle,

C. LAMOUROUX-KUHN S. DOISY
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- Annexe 1 : trafics routiers

15/20

Secteur Nom- voie Début Fin $3§'Z B VOIES VIIS/SLSE V|t'eDsLse %PL
16 Chemin du cimetiére 144 2 50 50 0
12 Cités des Grandes Friches 217 2 50 50 0
15 Cités Hautes 72 2 50 50 0
14 Grand Rue (fin des travaux en mars/awril 2009) 4500 2 50 50 1
16 place de I'Hétel de Ville 936 2 50 50 0
8 place de Monte San Glusto 500 2 50 50 0
4 place du Général Leclerc 216 2 50 50 0
9 place Winston Churchill 500 2 50 50 0
23 quartier Mermoz (woies structurantes) 216 2 50 50 0
23 quartier Mermoz (impasses) 72 2 50 50 0
5 résidence des Azalées 500 5 50 50 0
19 résidence Jean Moulin 500 2 50 50 0
24 route de Moyeuwre 3816 2 50 50 2
24 rue Alberto Montanaro 144 2 50 50 0
4 rue Anthime Bosment 500 2 30 30 0
23 rue Antoine de Saint-Exupéry 540 2 50 50 0
7 rue Clémenceau 1242 2 50 50 0
7 rue Clémenceau (wie annexe) rue de Franchepré rue du Chanoine Dellwal 72 2 50 50 0
5 rue de Franchepré rue Pierre de Bar rue du Commerce 10368 2 50 50 2
5 rue de Franchepré rue du Commerce route de Moyeuwre 11000 2 50 50 2
24 rue de Gargan 1000 2 50 50 0
5 rue de Goprez 500 2 50 50 0
14 rue de Haropré 500 2 50 50 0
18 rue de la Conge 1584 2 50 50 0
14 rue de la Forét 72 2 50 50 0
23 rue de la Gare 576 2 50 50 1
22 rue de la Taye 500 2 50 50 0
14 rue de I'Abattoir 288 2 50 50 0
24 rue de I'Ancien Marché 504 2 30 30 0
14 rue de I'Ancienne Mairie 144 2 50 50 0
7 rue de I'Hotel de Ville Grand Rue rue Eugéne Bastien 5700 2 50 50 1
7 rue de I'Hotel de Ville rue Eugéne Bastien rue du Commerce 4680 2 50 50 2
14 rue de Ravenne 500 2 50 50 0
18 rue des Cités Basses 500 2 50 50 0
5 rue des Jardins 360 2 50 50 0
12 rue des Nouvelles Friches 217 2 50 50 0
5} rue du 8 mai 1945 1494 2 50 50 0
7 rue du Chanoine Dellwall (voie annexe) 72 2 50 50 0
7 rue du Chanoine Dellwall 1512 2 50 50 0
5 rue du Chemin Noir 500 2 30 30 0
16 rue du Commerce Grand Rue rue de I'Hotel de Ville 1368 2 50 50 1
16 rue du Commerce rue de I'Hotel de Ville  frue de Franchepré 6300 2 50 50 1
14 rue du Crombillon 72 2 50 50 0
24 rue du Flacon 144 2 50 50 0
18 rue du Foyer de I'Est 360 2 50 50 0
4 rue du Général de Castelnau 144 2 50 50 0
23 rue du Général de Gaulle 500 2 50 50 0
19 rue du Général Leclerc 360 2 50 50 0
8 rue du Général Mangin 144 2 50 50 0
4 rue du Général Maud'Huy 72 2 50 50 0
23 rue du Maréchal de Lattre de Tassigny 500 2 50 50 0
19 rue du Maréchal Foch 1500 2 50 50 2
4 rue du Maréchal Joffre 500 2 50 50 0
4 rue du Maréchal Lyautey 216 2 50 50 0
14 rue du Pont 144 2 50 50 0
24 rue du Pont de I'Orne partie en impasse 144 2 50 50 0
24 rue du Pont de I'Orne rue de Franchepré route de Moyeuwre 3816 2 50 50 2
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Secteur Nom- voie Début Fin Trafic NB VOIES vitesse | vitesse %PL
TMJA VL PL

24 rue du Sa 216 2 50 50 0
8 rue du Stade 500 2 50 50 0
5 rue Eugene Bastien 1000 2 50 50 1
18 rue Henri Schneider 594 2 50 50 0
7 rue Pasteur 1500 2 50 50 0
7 rue Pasteur (wie annexe au niveau de la rue Sceur|Eustache) 500 2 50 50 0
12 rue Pierre de Bar 217 2 50 50 1
9 rue Saint-Albert 144 2 30 30 0
o rue Saint-Charles 500 2 30 30 0
10 rue Sainte-Alice 172 2 30 30 0
10 rue Sainte-Berthe 500 2 30 30 0
24 rue Sainte-Caroline 720 2 30 30 0
10 rue Sainte-Consuelo 500 2 30 30 0
9 rue Sainte-Marie 500 2 30 30 0
10 rue Sainte-Marthe 172 2 30 30 0
10 rue Sainte-Pauline 54 2 30 30 0
9 rue Saint-Eugéene 144 2 30 30 0
9 rue Saint-Henri 288 2 30 30 0
9 rue Saint-Joseph 500 2 30 30 0
9 rue Saint-Maurice 1224 2 30 30 0
9 rue Saint-Robert 900 2 30 30 0
10 rue Saint-Théodore 172 2 30 30 0
7 rue Sceur Eustache 500 2 50 50 0
14 rue Sous le Moutier 72 2 50 50 0
9 rues d'Arly 648 2 50 50 0
5 square du Maréchal Juin 500 2 50 50 0
19 square Francois de Wendel 500 2 50 50 0
18 square Mon Logis 216 2 50 50 0
18 val de Ravenne 144 2 50 50 0
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- Annexe 2 : trafics ferroviaires
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type_mat_engin_ n_voit_ |I_unit_voit_w |I_tot_voit_ |
id arc categorie mot type _mat voiture Ig em wagon agon wagon | tot composition vmax trafic_diurne tipfic_soiree trafic_nuit trafic_jour tot

246 FRET CC72000 WTREMIE_F76 14 23 13 308 322 120 1,43 0 0 1,43
246 FRET CC72000 WTREMIE_F76 17 23 13 308 325 120 1,43 0,71 0,71 2,86
246 FRET BB16000 WTREMIE_F76 14 23 13 308 322 120 0,71 0 0 0,71
246 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 0,57 0 0 0,57
246 FRET CC72000 WTREMIE_F76 14 23 13 308 323 120 0 0 0,71 0,71
246 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 0,14 0 0 0,14
246 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 0,57 0 0 0,57
246 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 2,14 0 0,86 3

246 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 0,89 0,71 0,86 2,46
246 FRET BB22200 Fretdivers (G19) 17 18 16 302 319 120 0,25 0,11 0 0,36
246 FRET BB16000 Fretdivers (G19) 16 18 16 302 319 120 0,14 0 0 0,14
246 FRET BB22200 Fretdivers (G19) 17 18 16 302 320 120 0 0,14 0 0,14
246 FRET BB22200 Fretdivers (G19) 19 18 16 302 322 120 0,29 0 0 0,29
246 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 2,54 0 1,02 3,56
246 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 1 0 0 1

246 HLP BB22200 19 0 0 0 19 160 0,76 0 4,53 5,29
246 HLP SNCB 20 0 0 0 20 160 1,01 0 0 1,01
246 SRV VU-VTU-FF 43 0 0 0 43 200 1,71 3,43 0,57 571
246 SRV 76400 60 0 0 0 60 120 9,07 1,67 1,25 11,89
246 SRV VU-VTU-FF 50 0 0 0 50 200 1,19 0 0,4 1,68
246 SRV VU-VTU-FF 43 0 0 0 43 200 0 0,57 0,14 0,71
246 SRV 76400 60 0 0 0 60 120 0,14 0,14 0,14 0,43
247 FRET CC72000 WTREMIE_F76 14 23 13 308 322 120 1,43 0 0 1,43
247 FRET CC72000 WTREMIE_F76 17 23 13 308 325 120 2,14 0,71 0 2,86
247 FRET BB16000 WTREMIE_F76 14 23 13 308 322 120 0,71 0 0 0,71
247 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 0,57 0 0 0,57
247 FRET CC72000 WTREMIE_F76 14 23 13 308 323 120 0 0 0,71 0,71
247 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 0,14 0 0 0,14
247 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 0,71 0 0 0,71
247 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 2,14 0 0,86 3

247 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 0,89 0,71 0,86 2,46
247 FRET BB22200 Fretdivers (G19) 17 18 16 302 319 120 0,25 0,11 0 0,36
247 FRET BB16000 Fretdivers (G19) 16 18 16 302 319 120 0,14 0 0 0,14
247 FRET BB22200 Fretdivers (G19) 17 18 16 302 320 120 0 0,14 0 0,14
247 FRET BB22200 Fretdivers (G19) 19 18 16 302 322 120 0,29 0 0 0,29
247 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 2,47 0,07 1,02 3,56
247 FRET BB22200 WTREMIE_F76 19 23 13 308 327 120 1 0 0 1

247 HLP BB22200 19 0 0 0 19 160 0,77 0 4,6 5,37
247 HLP SNCB 20 0 0 0 20 160 1,03 0 0 1,03
247 SRV VU-VTU-FF 43 0 0 0 43 200 2,57 2,57 0,43 5,57
247 SRV 76400 60 0 0 0 60 120 9,07 1,57 1,14 11,78
247 SRV VU-VTU-FF 50 0 0 0 50 200 1,19 0 0,29 1,47
247 SRV VU-VTU-FF 43 0 0 0 43 200 0 0,57 0,14 0,71
247 SRV 76400 60 0 0 0 60 120 0,14 0,14 0,14 0,43
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12 - Annexe 3 : Cartes C

Cette annexe présente les cartes C le long des eartographiées. Seuls les batiments issus du
plan cadastral de Joeuf et de la BDTOPO®IGN didgesiau moment de cette étude, sont pris en
compte pour le décompte des population et desigtabtents de santé et d'enseignement.

Les batiments présents dans les zones dépassasduies sont représentées selon la Iégende ci-
dessous

pour les voies routiéres :

pour les voies ferroviaires :
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12.1 - carte C des voies routieres

Les batiments en magenta dépassent les deux @eiels et Ln).

12.2 - carte C des voies ferroviaires
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Les batiments en orange dépassent les deux skedén €t Ln).



