


NOTE RENDANT COMPTE DE LA CONSULTATION DU PUBLIC

Le présent document, Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement, fut porté
la consultation du public, pendant une durée de 2 mois du 1% janvier 2011 au 1°" mars 2011
conformément & la directive européenne 2002/49/CE

Le public a2 pu consulter le projet de PPBE et par ailleurs s’exprimer par courrier ou
sur papier simple a I'adresse suivante :

Mairie d’"Homécourt, 9 rue Georges Clémenceau 54 310 HOMECOQURT

Pendant la durée de la consultation, le service urbanisme (tél : 03 82 47 15 37) de Iz
mairie fut a la disposition des usagers pour donner toutes explications sur le présent PPRE.

A l'issue de |a consultation les remarques formulées par le public sont les suivantes :

- Aucune remarque n’a été formulée



A —RAPPORT SUR I F PRUIT

1. Contexte et objectif

1.1. Contexte curopécn

La Directive n°2002/48/Ci. du 25 juin 2002 vise a instaurer une aporoche commune de
I'exposition au bruit ambiant, pour '¢viter, le prévenir ou en réduire 'a gére. .es bruits
concernés sont ceux des infrastructures de transports terrestres, des aéroporis et des
industries, auxquels sont exposés les étres humains dans les espaces ba‘is, .es narcs publics,
les licux calmes, et prées des batiments et zones sensibles (hépitaux, écoles). En revanche, les
bruits dans les lieux de travail, les bruits de voisinage, d'activités domes nues oL d'activités
militaires ne sont pas visés. Les Etats membres devront établir des « ca=es stratégiques du
bruit » et plans de prévention du bruit dans I'environnement (PPRE).

1.2. Contexte national

Les articles L. 572-1 & L. 572-11 du Code de |'Environnement, le Zécret dL 24 mars
2006 et |'Arrété du 4 avril 2006, relatifs a I'établissement des cartes et Pla~s de Prévention du
Bruit dans I'Environnement, transposent la directive européenne en dro’t frarza’s. Dans ce
cadre pour {'échéance de juin 2007, les communes comprises dars le nérimetre des
agglomérations INSEE de plus de 250000 habitants ont I'obligation de réa'iser un ensembie
de cartes présentant le bruit engendré par les infrastructures de :ransports routieres,
ferroviaires et aéroportuaires sans seuil de trafic ainsi que le bruit des installations
industrielles classées.

L'agglomération de Metz au sens INSEE compte 322 526 hantarts zu dernier
recensement de 1999. Elle est donc concernée par la premiére échéance nou~ la réalisation
de la carte de bruit des grandes agglomérations. la ville de Homécour: ‘e 7 onartie de
l'agglomération de Metz (voir Figure 1) au sens INSEE et doit donc fournir ces « cartes
stratégiques du bruit » ainsi qu'un plan de prévention du bruit dans l'env ronnemer:.

NB : pour mémoire voici la définition de l'agglomération {ou unité urbaine) au sens INSFE (oéfinitior issue de
http://www.insee.fr/fr/methodes/default.asp?page=definitions/unite-urbaine.htm) :

La notion d'unité urbaine repose sur lo continuité de I'habitat : est considérée comme telie un ensemble d'une ou
plusieurs communes présentant une continuité du tissu béti (pas de coupure de plus de 200 métres antre ceux constructions)
et comptant ou moins 2 000 hobitonts. Lo condition est que choque commune de 'unité urbaine pcssade pius de (o moitié de
sa population dans cette zone batie.

Les unités urboines sont redéfinies o l'occosion de chogue recensement de la population. £iies peuvent s'étendre sur
plusieurs départements.

Ces seuils, 200 métres pour lo continuité de I'hobitot et 2 000 habitants pour lo nopulatiar, résultent de
recommondations odoptées gu niveau internationol,

En Fronce, le colcul de 'espoce entre deux constructions est en gronde portie réalisé & partir de nhotogrophies
aériennes. Il ne tient pas compte des cours d'eau troversés par des ponts, des terrains publics (jardirs, cimetiéeres, stodes,
oérodromes,...), ni des terroins industriels ou commercioux {usines, porcs de stationnement,...).



Figure 1 : commune de Homécourt a cartographier.

1.3. Objectif

Ce rapport a pour but d'expliquer les méthodes utilisées, sur 1a commune de
Homécourt, pour réaliser les cartes stratégiques du bruit des infrastructures de transport
ainsi que des sites industriels (la commune n'est pas concernée par I'aérien)

Pour la réalisation des cartes graphiques, nous avons effectué des mesures de bruit en
7 points choisis de maniére 3 représenter au mieux les différents trafics routiers sur la
commune de Homécourt, :

Ces mesures ont eté complétées de comptages temporaires (environ % heure) afin
d'avoir un trafic indicatif. Puis a I'atde de calculs, nous avons vérifié que les trafics étaient en
adéquation avec les mesures effectuées. L'ensemble des trafics a été soumis 3 I'approbation
et complété par la ville de Homécourt. Enfin, nous avons effectué les caleuls de populations
exposées au bruit et réalisé les cartes graphiques.

Pour la réalisation de cette cartographie, le logiciel MITHRA-SIG® version 2.2,
développé conjointement par le CSTB et I'lGN distribué par la société GEOMOD, a été utilisé.



2. Rappel des méthodes utilisées et des données a transmettre

L'article L572-1 du chapitre |l du code I'environnement, portant diverses dispositions
d'adaptation au droit communautaire dans le domaine de l'environnement, et ses textes
d'application (décret n°2006-361, arrété du 4 avril 2006 et circulaire du 7 juin 2007 relatif 2
I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement)
indiquent les méthodes de calcul, les indicateurs a utiliser et les résultats attendus.

Les indicateurs de bruit sont Lden (Day Evening Night Level) et Ln {Night Level), ils sont
évalués a une hauteur de 4m. La méthode de calcul doit étre conforme 5 la norme NF-S-31-
133 « Calcul de 1'atténuation du son lors de sa propagation en milieu extérieur, incluant les
effets météorologiques e pour le bruit issu de sources routiéres et ferroviaires et a la
norme 1S09613-2 « Acoustique- atténuation du son lors de sa propagation a 'air libre, partie
2 : méthodes générales de caleul » pour le bruit issu de sources industrielles,

Les données et documents a fournir pour les grandes agglomérations pour chaque type
de source (routier, ferroviaire, industriel et aérien) sont :

1) des documents graphiques représentant :

2\ les zones exposées au bruit a I'aide de courbes isophones

ces courbes sont tracées au dessus de 55 dB{A) en Lden et 50 dB(A) en Ln,

o\ les secteurs affectés au bruit arrétés par le préfet conformément au dernier
classement sonore des voies en vigueur,

c\ les zones concernant les batiments d'habitation, d'enseignement et de santé ou les
valeurs limites sont dépassées,

d\ les évolutions du niveau de bruit connues ou prévisibles au regard de [a situation de
référence.

1) une estimation :

- du nombre de personnes vivant dans les batiments d'habitation et du nombre
d'établissements de santé et d'enseignement situés dans les intervalles suivants : [55:60],
'60;65(, [65:70[, [70;75], >75 dB(A) en Lden et [50;55], [55;60], [60;65[, [65,70[, >70 dB{A) en
Ln

’

- du nombre ce personnes vivant dans les batiments d'habitation et du nombre
d'établissements de santé et d'enseignement exposeés a des niveaux sonores dépassant les
valeurs limites, soit pour {a route 68 dB(A) en Lden et 62 dB(A) en Ln.

o un résumé non technique présentant les principaux résultats de I'évaluation
ainsi qu'un exposé sommaire de la méthodologie employée.




3. Les données géographiques

Les principaux éléments structurant le modéle se compose des données sur la
topographie du terrain, les batiments (geométrie, type, population..), les voies de
transports. Toutes ces données sont en 3 dimensions (X,Y,Z) et le systéme de projection choisi
est LAMBERT [l Carto.

Nous avons utilisé la BDTOPO® IGN en 3D pour réaliser cette étude. Ces données sont
intégrées dans le logiciel de modélisation MITHRA-SIG®.

3.1. le terrain

Le terrain est modélisé a partir des fichiers de la BDTOPO®IGN en 3D (fichiers
« voies_comm_route » et « orographie » ainsi que le modele numérique de terrain (MNT)
constitué de points espacés de 25 m).

3.2. les batiments

Le fichier « batiment » de la BDTOPO® IGN posséde un attribut de hauteur qui permet
alors d'affecter les populations aux différents batiments.
Les fichiers «surface_activité » et « batiment» de la BDTOPO® IGN permettent de
renseigner la nature et la catégorie des batiments (en particulier les bdatiments
d'enseignement et de santé). Les batiments dont la catégorie et la nature sont renseignées
« autre », sont considérés comme des habitations.

3.3. la population

La méthode dite 3D différenciée est utilisée pour calculer les populations dans les
batiments d'habitation. Cette méthode est décrite dans le guide du CERTUY! et rappelée ici
pour mémoire.

Connaissant la hauteur des bdtiments d'habitation et leur surface au sol, on calcule la surface
habitable puis on estime les populations de chaque batiment selon les ratios déterminés.

La méthodologie suivante est appliquée a chaque batiment d'habitation et pour un territoire
donné :

3 pour chaque batiment d'habitation, la surface habitable est calcutée en multipliant la
surface au sol par le nombre d'étage et par 0,85. Ce dernier facteur multiplicatif permet de
prendre en compte les parties communes,

o3 pour chaque territoire, on calcule le nombre de personne par surface habitabie. Ce
ratio est déterminé en divisant la population du territoire par sa surface habitable (qui est |a
somme des surfaces habitable des batiments d'habitation contenus dans le territoire),

e puis, a chaque batiment d'habitation est affectée la population correspondante en
multipliant la surface habitable du batiment par le ratio calculé a I'étape précédente.

Le territoire de référence est la ville de Homécourt, avec sa population issue du
recensement de 2006 publié par I'INSEE, soit 6551 habitants.

L'ensemble de la population d'un batiment est affecté au niveau sonore calculé en
facade la plus exposée. Pour calculer ce niveau sonore maximum d'un batiment, les
indicateurs Lden et Ln sont évalués sans tenir compte de la derniére réflexion sur la fagade
du batiment concerné ce qui implique une correction de -3dB. Cette correction n'est pas



nécessaire pour établir les cartes du bruit car celles-ci caractérisent un point quelconque de
I'espace.

4. Les données routieres

Sur le territoire de la ville de Homécourt, les infrastructures routiéres sont des voies
communales et des routes départementales.
Les routes départementales sont les suivantes :

s D137,
o3 D413,
3 D543,
3 D181c

Toutes les autres rues sont des voies communales.

Les axes des routes sont issus de la BDTOPO®IGN en 3D, le nombre de voies permet de
modéliser les routes.

Le trafic moyen journalier annuel (TMJA) et le pourcentage des poids lourds sont
récapitulés en Annexe 1. Le calcul de la décomposition du trafic sur les périodes Jour (6h -
8h), Soir {18h — 22h) et Nuit (22h — 6h) est effectué selon le guide du CERTU!! (on peut
également trouver cette décomposition dans le guide du SETRAB]], a partir du TMJA et du
pourcentage de poids lourds.

Les trafics sont issus de comptages (de courte durée en 7 points représentatifs des
trafics de Homécourt) effectués pendant la semaine 24 en 2009. Ces comptages sont ensuite
extrapolés pour créer un trafic de type TMJA. Ces derniers ont été soumis a la ville de
Homécourt pour approbation.

Ces informations sont récapitulées en Annexe 1 pour toutes les voies routiéres de
Homécourt.

Les véhicules lourds sont ceux qui ont un Poids Total en Charge (PTC) supérieur a 3,5

tonnes. Les véhicules utilitaires sont assimilés a des véhicules légers, les bus a des véhicules
lourds {majorant par rapport a la réalité).

5. Les données ferroviaires

Le réseau ferroviaire sur la ville de Homécourt se compose de 2,460 km de voies sur le



ban de la commune, C'est la ligne 85 000 [Jarny-Joeuf] correspondant & I'arc 246.
Tout comme les voies routiéres, la géomeétrie des voies sera drapée sur le modeéle

numérique de terrain du logiciel de modélisation. Il est nécessaire de recueillir les données
concernant les matériels circulant sur ces voies {type, nombre, vitesse) et les valeurs
d'émission de chacun.
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Réseau Ferré de France (RFF) gestionnaire du réseau a fourni en mai 2007 une base
composée de données Réseau, Infrastructure, Vitesse et Trafic. Une note rédigée par RFF™
présente la structure et le format de ces données. L'année de référence pour les trafics est
2005.

Le calcul de I'émission sonore Lw/m pour chaque octave dépend du trafic sur la voie,
de la vitesse, de l'infrastructure {type de traverses, type de pose, présence d'appareils de
voie, de tunnels ou ponts métalliques). La combinaison de I'ensemble de ces facteurs permet
de définir sur un arc des trongons homogeénes d'un point de vue acoustique.

Ces informations sont récapitulées en Annexe 2.

On réalise le découpage et le calcul du Lw 3 l'aide d'un outil développé par le LRS
{macros exécutées sous Open Office). Le calcul de I'émission s'appuie sur un document
publié par la SNCE™! indiquant pour chaque type de train I'équation de variation du niveau



sonore en fonction de la vitesse.

Remarque : Les vitesses commerciales dans le fichier d'entrée sont renseignées
uniquement pour des arcs de longueur supérieure a 10 km. Pour cette étude, I'ensemble des
arcs étant inférieurs a 10 km, Ia vitesse commerciale n'est pas renseignée. Par défaut c'est
donc la vitesse minimale entre |a vitesse du train et |a vitesse de l'infrastructure qui est prise
ce quiimplique une surestimation des niveaux sonores notamment a l'approche des gares.

6. Les données des sites industriels

La liste des installations classées sur la commune a été communigquée par |3 direction du
développement durable et des politiques interministérielles de la préfecture de Meurthe et
Moselle.

Nous avons demandé des précisions sur deux installations classées au 11 janvier 2009 et
notamment a savoir si elles étaient encore en activité et en cas de réponse favorable leurs
niveaux sonores 3 respecter en limite de propriété. Ces deux installations sont les sociétés
METALSIDER, et Arcelor Mittal (matricule 19977422).

A ce jour, nous n'avons pas recu de réponse de la préfecture. Nous considérons donc qu'elles
ne sont pas a cartographier au vu de leurs niveaux sonores.

7. Validation du modele par des mesures

Aprés avoir modélisé I'ensemble des sources routieres et ferroviaires, il est utile avant
de poursuivre le travail a I'ensemble de la ville de vérifier si les résuttats calculés sont
cohérents a des mesures in-situ.

La démarche est la suivante :

3 realisation des mesures en fagade de batiments exposés a des sources routieres,
x collecte des données tratics pendant la période de mesurage,

= caleul des niveaux de bruit avec les trafics observes,

= comparaison des niveaux mesurés et calculés.

7.1. Situation des points de mesures routes

Onze points de mesure sont répartis sur I'ensemble de 1a commune. La description et la
situation sont présentées dans le tableau suivant.

“Point JAdreSse’ - Etage Da!o-

HI 49, rue Pierre Sépulcre Cler 110/06/2009 dc 11h40 3 22010

H2 129, 2venue de la république 719; _.7—*1_10706/2009 de 1.2h28.§ 12hS8

3 41, rye Ca-rot e [ 10/06/2008 de 13h25 & 13h55

R _'23, rué dela corr;“'\unczParri; ] ler - .WF0/06/2009 de 14h15 3 m@ N
WS 279 rue Léon Motinos ler 10/06/2008 de 15h02 3 15n32 o







&.. Locumenic coriogroprigues

Carte de type a : Zones exposées au bruit 3 I'aide de courbes isophones
Ces cartes sont consultables en annexe 3 et sur le CD-ROM du présent rapport. Les
fichiers contenant les isophones pour les deux indicateurs peuvent étre ouverts sous le
logiciel SIG Mapinfo et serviront de base pour la publication sur Internet.

Carte de type b : Secteurs affectés par le bruit

Les secteurs affectés par le bruit sont arrétés par le préfet en application de I'article 5
du décret 95-21 du 9 janvier 1995. Le dernier arrété de classement des voies date du 31 aout
1998.

Sur fa commune de Homécourt, les routes départementales RD sont classées en
catégorie 3 et 4, la voie ferrée en catégorie 2. L'annexe 4 présente la classement sonore de
ces voies suivant ces catégories. Les secteurs affectés par le bruit sont de 100 métres pour
une voie classée en catégorie 3, 30 metres en catégorie 4 et 10 meétres en catégorie 5, Cette
largeur correspond a la distance comptée de part et d'autre de I'infrastructure a partir du
bord extérieur de la chaussée pour une infrastructure routiére et du rail extérieur de la voie
la plus proche pour une infrastructure ferroviaire.

Carte de type ¢ : Identification des zones ou les seuils sont dépassés
Les zones ol les valeurs limites sont dépassees concernent les batiments d'habitation,
d'enseignement et de santé.
Les seuils sont 68 dB{A) en Lden et 62 dB{A) en Ln pour la route et 73 dB(A) en Lden et
65 dB(A) pour le fer. Les cartes identifiant ces seuils sur la commune de Homécourt se
trouvent en Annexe 5.

Carte de type d : Evolution du niveau de bruit
Les cartes de « type d » représentent « les évolutions du niveau de bruit connues ou
prévisibles au regard de la situation de référence » (art. -1I-1° du décret du 24 mars 2006).
Selon la circulaire du 7 juin 2007, les seules situations a prendre en compte dans ces
cartes sont les projets d'infrastructures soumis au décret n°95-22 du 9 janvier 1995 et dont le
seuil de trafic a terme dépasse les 6 millions de véhicules par an.

Sur le ban communal de Ia ville de Homécourt, aucun projet d'infrastructure routiére
n'est identifié.



8.2. - Istimoticiis ¢ 22 exiositions o brujt

Estimation du nombre de personnes exposées au bruit et recensement des
établissements d'enseignement et de santé (Tableau 1)

Source Nombre de personnes exposées — Lden en dB(A)
(55,00 | 16065 | (espo | o7l | (750 | > valeurlimie
Route 7563 1314 561 120 0 164
Fer 382 433 43 0 0 0
Industrie
Adrien 0 0 0 0 0 0 |
St _ Nonibre de personnes exposées — Ln ellm dB(A) _
(50,55 | (55600 | [6065[ | (65700 | [70..[ | >valeurlimic
Route 1094 262 62 0 0 0
Fer 543 210 37 0 0 0
Industrie
Aérien 0 0 0 0 0 0

Tableau 1 : populstions estimées et recensement des étoblissements d'enseignement (E) et de sonté (5) exposés.

Les populations n'ont pas été arrondies 3 la centaine prés. On ne recense pas
d'établissement d'enseignement et de santé dont le niveau dépasse 55 dB(A) en Lden et 50
dB{(A} en Ln.

9, Conclusion

Cette étude a été réalisée afin d'établir les documents graphiques et d'estimer les
populations exposées aux sources routiéres et ferroviaires de la ville de Homécourt
appartenant a I'agglomération de Metz.

Les résultats issues de cette étude {cartes et estimations) seront utilisés dans le cadre
de la publication par voie électronique et transmises a la commission,

L'aggiomération (au sens INSEE) de Metz faisant partie des agglomérations qui doivent
élaborer une carte du bruit stratégique sur I'ensemble de leur territoire pour I'échéance de
juin 2007, cette étude est 3 intégrer a celles effectuées pour les autres communes de



I'agglomération de Metz.

Fait a Strasbourg le 4 février 2010,

Etude réalisée par Loic Toussaint.

La responsable de I'activité

La responsable de I'étude, . .
acoustique opérationnelle,

C. LAMOUROUX-KUHN S. DOISY
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Annexe 2 : Trafic ferroviaire
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Annexe 3 : Cartes de type B
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Ces cartes représentent les secteurs affectés par le bruit conformément 3 l'arrété de
classement sonore des voies en vigueur. La carte ci-dessous représente les voies classées et
leur catégorie suivant un code couleur. Les secteurs sont de 300m pour une voie classée en
catégorie 1, 250m pour la catégorie 2, 100m pour la catégorie 3, 30m pour la catégorie 4 et
10m pour la catégorie 5.
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A 13 vue des cartes de dépassement de type C (indicateur Lden jour, soir, nuit et Ln (nuit))
Les résultats des mesures indiguent des dépassements de seuil routier sur deux axes sur le
territoire de la commune. Il s’agit d’une portion de la D 137 appelée « rue de la commune de
Paris ». Mais également une portion infime de la D41a



B-ZONES CALMES

Les plans de prévention du bruit dans I'environnement tendent a prévenir les effets du bruit,
a réduire, si nécessaire, les niveaux de bruit, ainsi qu'a protéger les zones calmes. Les zones
calmes sont des espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au bruit, dans
lesquels l'autorité qui établit le plan souhaite maitriser 'évolution de cette exposition
compte tenu des activités humaines pratiquées ou prévues.

IIs comportent une évaluation du nombre de personnes exposées a un niveau de bruit
excessif et identifient les sources des bruits dont les niveaux devraient étre réduits.

ils recensent les mesures prévues par les autorités compétentes pour traiter les situations
identifiées par les cartes de bruit et notamment lorsque des valeurs limites fixées dans des
conditions définies par décret en Conseil d’'Etat sont dépassées ou risquent de |'étre.

>l n'y a pas de zone calme identifiée sur la commune pour laguelle la commune devrait

engager des mesures de préservations



C- OBJECTIES DE REDUCTION DU BRUIT DANS LES ZONES
EXPOSEES A UN BRUIT DEPASSANT LES VALEURS LIMITES

Comme il a déja été mentionné, sur la commune deux axes routiers dépassent les seuils en
valeur Lden. En revanche la commune n’est pas le gestionnaire de ces deux axes, puisqu’il
s'agit d’axes départementaux. Le gestionnaire des axes départementaux est le conseil
général de Meurthe-et-Moselle. La commune c’est d’hors et déja tournée vers le
département afin de connaitre les actions envisagés. A cela a été repondu :



Nancy, fe = 7 JUL 2010

Sorvice Costion Tecknique doi Roulsn

’

Monsicur Jean-Pierre MINELLA
alaire wie D :

M Liureat MASSOM B 01.0).84.5). 49, Muaire de |2 commune et conseiller générai
du canton d’'Homeécoun

54310 HOMECOURT

L]

Objet :  Cartes de bruit stratégiques - Mise en place du PPBE (Plan de Prévention du
Bruit ¢t de 1I'Environnement)

Monsieur le maire,

Vous m'avez sollicité le 7 mai 2010 concernant |’ affaire citée en objet.

Le Consell Général d¢ Meurthe-et-Moselle, en tamt que gestionnaire du réseau
routier départemental, dispose de 1a compétence reiative & la lutte contre le bruit
engendré par les routes dépariementales, et & ce titre, il est "autonité pour réaliser
ces cartes de bruit stratégiques,

L'analysc des carirs par route ot par type de nuisances permettra d'établir, en
copoertation svec les différents acieurs coocernés, un plan d’actions (Plan de
Pré:mtim du Bruit dans I’Environnement).

Je volls informe par la présemte que le Plan de Prévention du Bruit e1 de
Environnement du Conscil Général dc Meurthe-et-Moselle est &n  cours
d’élaboration. A I'borizon 2012, cz plan devra &tre établi pour les routes supportant
plus de 8 200 véhicules par jour.

Je ne manquerai pas de vous tenir informé de |'évolution de ce dossier,
Je vous prie dagréer, monsieur le maire, l'expression de ma considération distinguée.

Pour je président 8u conseil général,
Le vice-président délégué,

Caple : M, Andnd CORIANT vice-prisiden) tarvivertal
N. No¢i GUSRARD vonseilite pdudral diiigud mux haati débits ot axx infrantroceurer
Yerrttodre de Briey
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Ainsi, comme cela est mentionné dans le courrier, le conseil général tiendra informé les
communes concernées des mesures envisagées dans le PPBE des routes départementales.

La mairie, en concertation avec le Conseil Général évaluera les mesures qui seront possibles
de prendre pour lutter contre le bruit des axes routiers dont il 3 été fajt mention.

Le présent plan de prévention des bruits dans I'environnement ainsi que la note exposant
les résultats de la consultation du public ont fait I'objet d’un arrété municipo! en date du 16
mai 2011.



