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A. CONTEXTE

A.1 Contexte réglementaire.

Rappel du contexte juridique d’établissement du PPBE

Vu la directive européenne N° 2002/49/CE du 25 juin 2002,

Vu les articles L572-1 4 L572-11 du code de ’environnement

Vu la loi N°92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit

Vu la loi du 26 octobre 2005

Vu le décret N°95-21 du 9 janvier 1995 et I'arrété ministériel du 30 mai 1996 relatifs au classement des
infrastructures de transports terrestres

Vu le décret N°2006-361 du 24 mars 2006 relatif & ’établissement des cartes de bruit et plans de prévention
du bruit dans I’environnement et modifiant le code de 'urbanisme

Vu la circulaire du 12 juin 2001 relative a ’observatoire du bruit des transports terrestres

Vu la circulaire interministérielle du 13 décembre 2004 relative aux pdles de compétence bruit

Vu la circulaire du 7 juin 2007 du ministére de ’écologie et du développement durable et du ministére du
transports, de I’équipement, du territoire et de la mer, relative & I’élaboration des cartes de bruit et des plans
de prévention du bruit dans |’environnement,

Vu les arrétés préfectoraux du 25 juin 1999 et du 13 juin 2000 portant classement des infrastructures de
transports terrestres

Vu I'arrété préfectoral du 15 janvier 2002, modifié le 9 décembre 2002 créant IPobservatoire du bruit des
transports terrestres

Vu les arrétés d’application des 3 et 4 avril 2006

Vu 'arrété préfectorale n® E 2009-248 du 23 décembre 2009 portant approbation des cartes de bruit
stratégiques des infrastructures de transport terrestres sur le territoire du département de la

Vu arrété préfectoral n® E 2009-249 du 23 décembre 2009 portant classement sonore des voies routiéres de
statut autoroutes et routes nationales du département de la Meurthe et Moselle.

A.2 Contexte local.

Ce document présente le Plan de Prévention du Bruit dans I"Environnement (PPBE) sur le territoire de la
Commune d’AUBOUE en réponse au Décret n® 2006-36 1 du 24 mars 2006 relatif a 1'établissement des cartes de
bruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement et modifiant le code de 'urbanisme et le code de

I’environnement.

Conformément & la directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002, les agglomérations de plus de 100 000
habitants doivent réaliser une cartographie stratégique du bruit ainsi qu’un plan de prévention du bruit dans
I’environnement.

L'agglomération de Metz au sens INSEE compte 322 526 habitants au dernier recensement de 1999, Elle est
donc concernée par la premiére échéance pour la réalisation de la carte de bruit des grandes agglomérations. La
ville d'Auboué fait partie de I'agglomération de Metz au sens INSEE et doit donc fournir des « cartes stratégiques
du bruit » ainsi qu'un plan de prévention du bruit dans l'environnement.

La réalisation d’un Plan de Prévention du Bruit dans I’Environnement s’inscrit dans la continuité de la
réalisation des cartes stratégiques du bruit dans I’environnement de la commune d’ Auboué, conformément aux
textes de transposition en droit frangais de la Directive Européenne du 25/06/2002 relative & I’évaluation et & la
gestion du bruit dans I’environnement, réalisées par le CETE de PEST en septembre 2009 (Voir rapport en
annexe)

Les cartes ont été présentées et approuvées par le Conseil Municipal du 12 novembre 2009,

L’objectif du plan est la prévention des effets du bruit, leur réduction si nécessaire et la protection des
zones calmes. Le PPBE, comme les cartes stratégiques de bruit, doit étre réexaminé et réactualisé @ minima tous

les cinq ans.

Les mesures relatives aux autres gestionnaires d’infrastructures sont présentées en Annexe du plan, lorsque
celles ci étaient disponibles, les propres PPBE des gestionnaires étant pour certains en cours d’élaboration.
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B. DIAGNOSTIC , CARTOGRAPHIE

B.1 Diagnostic communal

Les cartes de bruit stratégiques visent & donner une représentation de ’exposition au bruit des populations et
établissements sensibles, vis-a-vis des infrastructures de transport (routier, ferroviaire, aérien) et des installations
industrielles classées, soumises 2 autorisation (ICPE-A). Les autres sources de bruit, & caractére plus ou moins
fluctuant, local ou événementiel ne sont pas représentées sur ce type de document.

ies earies de bruii soni des documenis d’information, non opposables.

En tant qu’outil (modéle informatique), les cartes seront exploitées pour établir un diagnostic global ou analyser
des scénarios ; le niveau de précision est adapté a un usage d’aide  la décision et non de dimensionnement de
solution technique ou pour le traitement d*une plainte.

Conformément aux textes, les cartes de bruit comportent, outre des documents graphiques (cartes de différents
types figurant dans atlas de cartes de bruit) :

[J Un résumé non technique présentant les principaux résultats et un exposé sommaire de la méthodologie
d’élaboration des cartes.

(1 Une estimation de Pexposition au bruit des personnes vivant dans les bitiments d’habitation d’une part

et des établissements d’enseignement et de santé d’autre part.

Les grandes étapes de réalisation des cartes de bruit sont :

0 Le recueil et le traitement des données, de natures acoustique (par type de sources), géographique ou
socio-démographique.

O Leur structuration en bases géoréférencées, et leur validation aprés les éventuelles hypothéses ou
esiimations compiémentaires nécessaires.

0] La réalisation des calculs et leur exploitation (analyses croisées entre données de bruit et données de
population).

11 1’édition des cartes et des documents associés.

Les données routidres

Sur le territoire de la ville d'Auboué, les
infrastructures routiéres sont des voies
communales, des routes départementales et une
autoroute.

Les routes départementales (CG54) sont les
suivantes :

-DI3,

-DI136

—-D41,

- D643,

L’autoroute est I’A4 (SANEF).

Toutes les autres rues sont des voies
communales.

Les données ferroviaires

Le réseau ferroviaire sur la ville d'Auboué se
compose de 1,340 km de voies sur le ban de la
commune, C'est la ligne 85 000 (Jarny-
hagondange) du PK 317,75 au PK 331,115
correspondant a l'arc 246.
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a. Situation des points de mesures routes
Six points de mesure sont répartis sur I'ensemble de la commune. La description et la
situation sont présentées dans le tableau suivant,

Point Adresse Etage Date

P1 3, rue Alexandre Dumas 1ar 09/06/2009 de 10h23 a 10h53
P2 25, rue C.Cavallier fer 09/06/2009 de 11h15 a 11h45
P3 6, rue du 8 mal 1945 1er 09/06/2009 de 12h05 & 12h35
P4 38, rue du Colonel Fabien ler 09/06/2009 de 14h55 a 15h25
P5 57, rue Jacquot 1er 10/06/2009 de 9h50 a 10h20
P6 3, chemin des écoliers 1er 10/06/2009 de 10h40 a 11h10

b. Comparaison mesure/calcul

Les résultats de mesures (niveaux sonores et frafics) sont présentés sur les fiches en annexe 4.
Concernant les points exposés aux sources de bruit routiéres, les écarts restent inférieurs a

2 dB(A) sauf pour deux points, mais ceci s'explique pour le point A5 par la configuration du site et
pour le point A6 par un trop faible trafic.

La modélisation peut donc dans son ensemble étre considérée donc satisfaisante.

Point Adresse Laeq mesuré Traflc horaire Laeq calculé Lden calculé
mesuré {modéle) Jour (modsle) Jour

Al 3, rue A, Dumas 48,5 10VL 50,5 50

A2 25, rue C. Cavallier 65 270VL — 2PL 65,4 63

A3 6, rue du 8 mai 1945 65 170 VL - 2PL 66 64

Ad 38, rue du colonel Fabien 66 400VL — 16PL 67,8 65,5

Ab 57, rue Jacquot 63 170VL — 4PL 67,9 69

AB 6, chemin des écoliers 53 2VL 49 49

C. Estimations des expositions au bruit

Source Nombre de personnes exposées — Lden en dB(A)
[55;60[ | [60;65] | [65;70[ { [70;75] | 175,..] | > valeur limite(68dB
Route 365 372 IE | 549 0 0 293
Fer 0 0 0 4 0 0
Industrie | 0 0 0 0 0 0
Aérien 0 0 0 0 0
Source Nombre de personnes exposées — Ln en dB(A)
[50;55] | [55;60] [ [60;65[ | [65;70] | [70,..[ [ > valeur limite(62dB)
Route 361 IE [ 545 0 0 0 0
Fer 57 0 9 0 0 0
Industrie | 0 0 0 0 0 0
Aérien |0 0 0 0 0 0

L’indice Lden (Level Day Evening Night)

La valeur de I’indice de bruit Lden, exprimée en décibels pondérés A (dB(A)), représente le niveau d’exposition
totale au bruit. Elle résulte d’un calcul pondéré prenant en compte les niveaux sonores moyens déterminés sur
une aunée, pour chacune des trois périodes de la journée, ¢’est-a-dire le jour (entre 6h et 18h), la soirée (entre
18h et 22h) et la nuit (entre 22h et 6h).

Les pondérations appliquées pour le calcul de P'indice Lden sont opérées sur les périodes de soirée et de nuit afin
d’aboutir A une meilleure représentation de la géne pergue par les riverains tout au long de la journée.

L’indice Ln (Level Nigh)

La valeur de Pindice de bruit Ln, exprimée en décibels pondérés A (dB(A)), représente le niveau d’exposition au
bruit en période de nuit. Elle correspond au niveau sonore moyen déterminé sur I’ensemble des périodes de nuit

d’une année.
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B.2 Cartographie

La méthodologie mise en ceuvre suit globalement les recommandations du guide du CERTU pour I’élaboration
des cartes stratégiques du bruit en agglomération.

Conformément aux textes, les atlas de cartes ont été constitués :

- cartes de type A en Lden ef Ln : la « situation de référence » des niveaux sonores ;

- cartes de type B en Leq (6h-22h) : les secteurs affectés par le bruit arrétés par le Préfet, selon le classement
sonore des voies routiéres et ferroviaires ;

- cartes de type C en Lden : les zones ol les niveaux sonores calculés dépassent les valeurs limites
réglementaires ;

- cartes de type D : les cartes d’évolutions de niveaux de bruit liées a des grands projets d'infrastructures,
pourront étre créées lors de la prochaine mise a jour des cartes de bruit stratégiques, selon la

disponibilité des données.

Les cartes de bruit stratégiques constituent un premier état des lieux des nuisances sonores actuelles et
prévisibles du territoire, en termes d’exposition globale au bruit de la population et des établissements
sensibles,

a. Cartographie (type a) du bruit ferroviaire : Jour / Nuit

Cartographie du bruit ferroviaire de la ville d'Auboué Cartographie du bruit ferroviaire de la ville d'Auboué
Indicateur Lden (Jour/Soir/Nuit) — Situation 2006 _ Indicateur Ln (Nuit) — Situation 2006 —

'\ Mevean sorores
b [ <55
N s

B85 oem Togpegaha
= B0 e
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[ 752 Pt
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b. Cartographie (type a) du bruit routier : Jour / Nuit

Cartographie du bruit routier de la ville d’Auboué
Indicateur Lden (Jour/Soir/Nuit) — Situation 2005/2008 | Indicateur Ln (Nuit) — Situation 2005/2008 —

Cartographie du bruit routier de la ville d’Auboué

c. Cartographie (type b)
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Secteurs affectés par le bruit. Carte de type b conformément & "arrété en vigueur.
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d. Cartographie (type c) du bruit ferroviaire : Jour / Nuit

Carte de dépassement type C

Cartographie du bruit ferroviaire de la ville d'Auboué
Indicateur Lden (Jour/Soir/Nuit) — Situation 2006 _

Cartographie du bruit ferroviaire de la ville d'Auboué
Indicateur Ln (Nuit) — Situation 2006 —
Carte de dépassement type C
Niveaux sonores Nivesux sonores
[ =seut [ <seu
[ »seuit [ »cemt
716-.'-;1;-:-.!

e
- e
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* ¥
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€ *
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e. Cartographie (type c) du bruit routier : Jour / Nuit

Cartographie du bruit routier de la ville d’Auboué
Indicateur Lden (Jour/Soir/Nuit) — Situation 2006 _

Carte de dépassement type C

Cartographie du bruit routier de la ville d'Auboué
Indicateur Ln (Nuit) — Situation 2006 —
Carte de dépassement type C
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f. Cartographie de type d :

Evolution du niveau de bruit,

Les cartes de « type d » représentent « les évolutions du niveau de bruit connues ou

prévisibles au regard de la situation de référence » (art. -I1I-1° du décret du 24 mars 2006).

Selon la circulaire du 7 juin 2007, les seules situations & prendre en compte dans ces cartes

sont les projets d'infrastructures soumis au décret n°95-22 du 9 janvier 1995 et dont le seuil de trafic
a terme dépasse les 6 millions de véhicules par an.

Sur le ban communal de la ville d'Auboué, aucun projet d'infrastructure routiére n'est identific.

C. CHAMP ET LIMITES DU PPBE

a. Les modalités :

Les modalités d’établissement du PPBE sont fixées par la Directive Européenne du 25 Juin 2006 ainsi que les
textes de transposition en droit frangais. L article L572-6 du Code de I’Environnement présente les enjeux du
PPBE :

Les plans de prévention du bruit dans I'environnement tendent & prévenir les effets du bruit, & réduire, si
nécessaire, les niveaux de bruit, ainsi qu'a protéger les zones calmes.

Ils comportent une évaluation du nombre de personnes exposées a un niveau de bruit excessif et identifient les
sources des bruits dont les niveaux devraient étre réduits.

Ils recensent les mesures prévues par les autorités compétentes pour traiter les situations identifiées par les cartes
de bruit et notamment lorsque des valeurs limites fixées dans des conditions définies par décret en Conseil d'Etat
sont dépassées ou risquent de ['étre.

b. Objectifs de réduction :

Les sources de nuisance sonore sur la commune d'Auboué sont les routes départementales, I'autoroute A4 et la
ligne SNCF Jarny-Hagondange. La commune a donc contacté, le 4 juin 2010, les services de la direction des
route du Conseil général de Meurthe et Moselle, la Société des Autoroutes du Nord-Est et Réseau ferré de
France. Seul le Conseil Général de Meurthe et Moselle a répondu le 7 juillet 2010.

La commune, dans le cadre de son PPBE fait alors référence aux PPBE du Conseil Général de Meurthe et
Moselle, de Réaseau Férré de France et de la SANEF.

Cependant elle souhaite aller plus loin dans la démarche de lutte pour la réduction des bruits.

Les cartes de bruit des grandes infrastructures de transports terrestre routiéres et ferroviaires du département de
la Meurthe et Moselle sont mise en ligne sur le site Internet de la Préfecture de Meurthe -et-Moselle & l'adresse
suivante :

http://www.meurthe-et-moselle.peref.gouv. [t - Rubrique: environnement - développement durable
Les cartes de bruit la commune sont consultables en mairie et également publiées sur le site Internet de la
commune d'Auboué : http://www,auboue,fr

c. Regle d'antériorité :

Toutes les constructions & venir devront prendre en compte I’évaluation du bruit comme cela est préconisé dans
I’arrété préfectoral du 23 décembre 2009, et donc par voie de conséquence de mettre en oeuvre un isolement
acoustique adéquat dans les bétiments d’habitation sur les secteurs affectés par le bruit (Arrété du 30 mai 1996
relatif aux modalités de classement des infrastructures de transport terrestre et a I'isolement acoustique des
batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit).

d. Zones calmes :
A ce jour aucune zone calme n’a été identifiée mais la commune d'Auboué réfléchit a la démarche.

f. Information du public :

La population sera informée par voie de presse et via le site Internet de la commune (http://www.auboue.fr)
de la mise en place du projet de plan de prévention du bruit dans I'environnement.

Le Plan de Prévention du Bruit dans I’Environnement est mis & disposition du public pendant une période de
deux mois : le public peut prendre connaissance du projet et présenter ses remarques sur un registre ouvert a cet
effet.

A P’issue des deux mois, une note exposant les résultats de la consultation et la suite qui leur a été donnée, ainsi
que le plan de prévention du bruit dans I’environnement, arrété en Conseil Municipal, seront tenus ala
disposition du public en mairie d’Auboué, et publiés par voie électronique.
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1. Contexte et objectif

1.1. - Contexte européen

La Directive n°2002/49/CE du 25 juin 2002 vise & instaurer une approche commune de
I'exposition au bruit ambiant, pour I'éviter, le prévenir ou en réduire la géne. Les bruits concernés
sont ceux des infrastructures de transports terrestres, des aéroports et des industries, auxquels sont
exposés les étres humains dans les espaces batis, les parcs publics, les lieux calmes, et prés des
batiments et zones sensibles (hdpitaux, écoles). En revanche, les bruits dans les lieux de travail, les
bruits de voisinage, d'activités domestiques ou d'activités militaires ne sont pas visés. Les Etats
membres devront établir des « cartes stratégiques du bruit » et plans de prévention du bruit dans
I’environnement (PPBE).

1.2. - Contexte national

Les articles L. §72-1 & L. 572-11 du Code de 'Environnement, le Décret du 24 mars 2006 et
I'Arrété du 4 avril 2006, relatifs 4 I’établissement des cattes et Plans de Prévention du Bruit dans
I'Environnement, transposent la directive européenne en droit frangais. Dans ce cadre pour
I'échéance de juin 2007, les communes comprises dans le périmétre des agglomérations INSEE de
plus de 250000 habitants ont I'obligation de réaliser un ensemble de cartes présentant le bruit
engendré par les infrastructures de transports routiéres, ferroviaires et aéroportuaires sans seuil de
trafic ainsi que le bruit des installations industrielles classces.

L'agglomération de Metz au sens INSEE compte 322 526 habitants au dernier recensement de
1999, Elle est donc concernée par la premiére échéance pour la réalisation de la carte de bruit des
grandes agglomérations. La ville d'Auboué fait partie de 'agglomération de Metz (voir Figure 1) au
sens INSEE et doit donc fournir des « cartes stratégiques du bruit » ainsi qu'un plan de prévention
du bruit dans I'environnement.

NB : pour mémoire voici la définition de I'agglomération (ou unité urbaine) au sens INSEE (définition issue de
hito://iwww.insee. fr/fr/methodes/default.asp?page=definitions/unite-urbaine.htm) :

La notion d'unité urbaine repose sur la continuité de I'habitat : est considérée comme telle un ensemble d'une ou
plusieurs communes présentant une continuité du tissu bali (pas de coupure de plus de 200 metfres entre deux
constructions) et comptant au moins 2 000 habitants. La condition est que chaque commune de 'unité urbaine posséde
plus de la moitié de sa population dans celte zone bétie.

Les unités urbaines sont redéfinies a l'occasion de chaque recensement de la population. Elles peuvent
s'étendre sur plusieurs départements.

Ces seuils, 200 métres pour la continuité de I'habitat et 2 000 habitants pour la population, résultent de
recommandations adoptées au niveau international,

En France, le calcul de I'espace enire deux constructions est en grande partie réalisé a parlir de photographies
aériennes. Il ne tient pas compte des cours d'eau traversés par des ponts, des lerrains publics (jardins, cimetiéres,
stades, aérodromes,...), ni des terrains industriels ou commerciaux (usines, parcs de stationnement,...).
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Figure 1 : commune d'Auboué a cartographier.
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1.3. - Objectif

Ce rapport a pour but d'expliquer les méthodes utilisées, sur la commune d'Auboué, pour
réaliser les cartes stratégiques du bruit des infrastructures de transport. Dans le cas de la commune
d'Auboué, seules sont concernées par ce rapport les infrastructures routiéres et ferroviaires.

Pour la réalisation des cartes graphiques, nous avons réalisé des mesures de bruit en 6 points
choisis de maniére a représenter au mieux les différents trafics sur la commune d'’Auboué Ces
mesures ont été complétées de comptages temporaires (environ Y% heure) afin d'avoir un trafic
indicatif. Puis a I'aide de calculs, nous avons vérifié que les trafics étaient en adéquation avec les
mesures effectuées. L'ensemble des trafics a été soumis a l'approbation et complété par la ville
d'Auboué. Enfin, nous avons effectué les calculs de populations exposées au bruit et réalisé les

cartes graphiques.

Pour la réalisation de cette cartographie, le logiciel MITHRA-SIG® version 2.2, développé
conjointement par le CSTB et IGN distribué par la sociét¢ GEOMOD, a été utilis¢.

Cartes de bruit stratégiques - Ville d'Auboud
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2. - Rappel des méthodes utilisées et des données a transmettre

L'article L572-1 du chapitre 11 du code l'environnement, portant diverses dispositions
d'adaptation au droit communautaire dans le domaine de l'environnement, et ses textes d'application
(décret n°2006-361, arrété du 4 avril 2006 et circulaire du 7 juin 2007 relatif a I'établissement des
cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement) indiquent les méthodes de
calcul, les indicateurs a utiliser et les résultats attendus.

Les indicateurs de bruit sont Lden (Day Evening Night Level) et Ln (Night Level), ils sont
évalués a une hauteur de 4m. La méthode de calcul doit &tre conforme & la norme NF-5-31-133
« Caleul de l'atténuation du son lors de sa propagation en milieu extérieur, incluant les effets
météorologiques »'.

Les données et documents & fournir pour les grandes agglomérations pour chaque type de
source (routier, ferroviaire, industriel et aérien) sont :

< des documents graphigues représentant :

a\ les zones exposées au bruit & 'aide de courbes isophones

ces courbes sont tracées au dessus de 55 dB(A) en Lden et 50 dB(A) en Ln,

b\ les secteurs affectés au bruit arrétés par le préfet conformément au dernier classement
sonore des voies en vigueur,

o\ les zones concernant les batiments d'habitation, d'enseignement et de santé ot les valeurs
limites sont dépassées,

d\ les évolutions du niveau de bruit connues ou prévisibles au regard de la situation de
référence.

< une estimation :
- du nombre de personnes vivant dans les bétiments d'habitation et du nombre
d'établissements de santé et d'enseignement situés dans les intervalles suivants : [55;60],
[60;65[, [65;70[, [70;75[, >75 dB(A) en Lden et [50;55[, [55;601, [60;65[, [65;70],
>70 dB(A) en Ln,

nombre de personnes vivant dans les bétiments d'habitation et du nombre

d'établissements de santé et d'enseignement exposés & des niveaux sonores dépassant les
valeurs limites, soit pour la route 68 dB(A) en Lden et 62 dB(A) en Ln.

2 un résumé non technique présentant les principaux résultats de I'évaluation ainsi quun
exposé sommaire de la méthodologie employée.
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3. - Les données géographigues

Les principaux éléments structurant le modele se compose des données sur la topographie du
terrain, les batiments (géométrie, type, population...), les voies de transports. Toutes ces données
sont en 3 dimensions (X,Y,Z) et le systéme de projection choisi est LAMBERT II Carto.

Nous avons utilisé la BDTOPO® IGN en 3D pour réaliser cette étude. Ces données sont intégrées
dans le logiciel de modélisation MITHRA-SIG®,

3.1. - le terrain

Le terrain est modélisé a partir des fichiers de la BDTOPO®IGN en 3D (fichiers
« voies_comm_route » et « orographie » ainsi que le modéle numérique de terrain (MNT)
constitué de points espacés de 25 m.

3.2. - les batiments

Le fichier « batiment » de la BDTOPO® IGN posseéde un attribut de hauteur qui permet alors

d'affecter les populations aux différents batiments.

Les fichiers « surface_activité » et « batiment » de la BDTOPO® IGN permeltent de renseigner la nature et la catégorie
des batiments (en particulier les batiments d'enseignement et de santé). Les batiments dont la catégorie et la nature
sont renseignées « autre », sont considérés comme des habitations.

3.3. - la population

La méthode dite 3D différenciée est utilisée pour calculer les populations dans les batiments
d'habitation. Cette méthode est décrite dans le guide du CERTU™ et rappelée ici pour mémoire.
Connaissant la hauteur des bAtiments d'habitation et leur surface au sol, on calcule la surface
habitable puis on estime les populations de chaque batiment selon les ratios déterminés.

La méthodologie suivante est appliquée a chaque batiment d'habitation et pour un territoire donné :

~ pour chaque batiment d'habitation, la surface habitable est calculée en multipliant la surface au
sol par le nombre d'étage et par 0,85. Ce dernier facteur multiplicatif permet de prendre en
compte les parties communes,

— pour chaque territoire, on calcule le nombre de personne par surface habitable. Ce ratio est
déterminé en divisant la population du territoire par sa surface habitable (qui est la somme des
surfaces habitable des batiments d'habitation contenus dans le territoire),

— puis, & chaque batiment d'habitation est affecté la population correspondante en multipliant la
surface habitable du batiment par le ratio calculé a I'étape précédente.

Le territoire de référence est la ville d'Auboué, avec sa population issue du recensement de
2006 publié par I'TNSEE, soit 2738 habitants.

I'ensemble de la population d'un batiment est affecté au niveau sonore calculé en fagade la
plus exposée. Pour calculer ce niveau sonore maximum d'un batiment, les indicateurs Lden et Ln
sont évalués sans tenir compte de la derniére réflexion sur la fagade du batiment concerné ce qui
implique une correction de -3dB, Cette correction n'est pas nécessaire pour établir les cartes du bruit
car celles-ci caractérisent un point quelconque de I'espace.
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4. - Les données routiéres

Sur le territoire de la ville d'Auboué, les infrastructures routiéres sont l'autoroute A4, des voies
communales et des routes départementales.
Les routes départementales sont les suivantes :
- DI3,
- D136,
- DI8I,
-~ D4l,
- Do643.

Toutes les autres rues sont des voies communales.

Les axes des routes sont issus de la BDTOPO®IGN en 3D, le nombre de voies permet de
modéliser les routes.

Le trafic moyen journalier annuel (TMJA) et le pourcentage des poids lourds sont récapitulés
en Annexe 1. Le calcul de la décomposition du trafic sur les périodes Jour (6h — 8h), Soir (18h —
22h) et Nuit (22h — 6h) est effectué selon le guide du CERTUY (on peut également trouver cette
décomposition dans le guide du SETRA™), & partir du TMJA et du pourcentage de poids lourds.

Les trafics sont issus de comptages (de courte durée en 4 points représentatifs des trafics de
Moutiers) effectués pendant la semaine 24 en 2009. Ces comptages sont ensuite extrapolés pour
créer un trafic de type TMJA. Ces derniers ont été soumis a la ville d'Auboué pour approbation.

Ces informations sont récapitulées en Annexe 1 pour toutes les voies routiéres d'Auboug,
Les véhicules lourds sont ceux qui ont un Poids Total en Charge (PTC) supérieur a 3,5 tonnes.

Les véhicules utilitaires sont assimilés & des véhicules légers, les bus a des véhicules lourds
(majorant par rapport a la réalité).
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5, - Les données ferroviaires

Le réseau ferroviaire sur la ville d'Auboué se compose de 1,340 km de voies sur le ban de la
commune. C'est la ligne 85 000 (Jarny-Joeuf) du PK 317,75 au PK 331,115 correspondant & l'arc
246.

Tout comme les voies routiéres, la géométrie des voies sera drapée sur le modéle numérique
de terrain du logiciel de modélisation. Il est nécessaire de recueillir les données concernant les
matériels circulant sur ces voies (type, nombre, vitesse) et les valeurs d'émission de chacun.

]

~

¥

Réseau Ferré de France (RFF) gestionnaire du réseau a fourni en mai 2007 une base composée
de données Réseau, Infrastructure, Vitesse et Trafic. Une note rédigée par RFF™ présente la
structure et le format de ces données. L'année de référence pour les trafics est 2005.

Le calcul de I'émission sonore Lw/m pour chaque octave dépend du trafic sur la voie, de Ia
vitesse, de l'infrastructure (type de traverses, type de pose, présence d'appareils de voie, de tunnels
ou ponts métalliques). La combinaison de l'ensemble de ces facteurs permet de définir sur un arc des
trongons homogenes d'un point de vue acoustique.

Ces informations sont récapitulées en Annexe 2.

On réalise le découpage et le calcul du Lw a l'aide d'un outil développé par le LRS (macros
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exéeutées sous Open Office). Le calcul de I'émission s'appuie sur un document publié par la SNCF!
indiquant pour chaque type de train I'équation de variation du niveau sonore en fonction de la
vitesse.

Remarque ; Les vitesses commerciales dans le fichier d'entrée sont renseignées uniquement
pour des arcs de longueur supérieure & 10 km. Pour cette étude, l'ensemble des arcs étant inférieurs a
10 km, la vitesse commerciale n'est pas renseignée. Par défaut c'est donc la vitesse minimale entre la
vitesse du train et la vitesse de l'infrastructure qui est prise ce qui implique une surestimation des
niveaux sonores notamment a l'approche des gares.
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6. Validation du modéle par des mesures

Aprés avoir modélisé l'ensemble des sources routicres et ferroviaires, il est utile avant de
poursuivre le travail a I'ensemble de la ville de vérifier si les résultats calculés sont cohérents a des
mesures in-situ.

La démarche est la suivante :
~ réalisation des mesures en fagade de batiments exposés a des sources routiéres,
~ collecte des données trafics pendant la période de mesurage,

- caleul des niveaux de bruit avec les trafics observés,
— comparaison des niveaux mesurés et calculés.

6.1. - Situation des points de mesures routes

Six points de mesure sont répartis sur I'ensemble de la commune. La description et la situation
sont présentées dans le tableau suivant.

Point  |Adresse Etage Date

P1 3, rue Alexandre Dumas 1er 09/06/2009 de 10h23 a 10h53
P2 25, rue C.Cavallier 1er 09/06/2009 de 11h15 & 11h45
P3 6, rue du 8 mai 1945 1er 09/06/2009 de 12h05 a 12h35
P4 38, rue du Colonel Fabien 1er 09/06/2009 de 14h55 a 15h25
P5 57, rue Jacquot 1er 10/06/2009 de 9h50 a 10h20
P6 3, chemin des ecoliers 1er 10/06/2009 de 10h40 & 11h10

6.2. - Principe de mesures

Les normes appliquées sont les normes :

- NF S 31-085 de novembre 2002 « Caractérisation et mesurage du bruit dfi au trafic routier ».
Elle permet d’effectuer des mesures pour les bétiments exposés a des bruits géndrés par la
circulation routiére,

- NF S 31-088 d'octobre 1996 « Mesurage du bruit dil au trafic ferroviaire en vue de sa
caractérisation ».

Pour la réalisation de cette mesure, nous avons utilisé des sonométres intégrateur & mémoire
de type SIP 95 marque 01dB.

Le calibrage du sonométre est fait avant et aprés chaque série de mesurage. La durée du LAeq
élémentaire est fixée a 1 seconde.

Ces appareils de classe 1 sont d’un modele approuvé LNE (Laboratoire National d’Essai). Le
LRPC de Strasbourg dispose de 8 sonométres qui sont vérifiés périodiquement par le LNE et
respectent donc la réglementation en vigueur pour la réalisation de mesures acoustiques dans les cas
d’application de textes législatifs et réglementaires ou d’expertises.

En paralléle des mesures, nous avons réalisé des comptage trafic sur la méme période.
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6.3, - Comparaison mesure/calcul

Les résultats de mesures (niveaux sonores et trafics) sont présentés sur les fiches en annexe 4.

Concernant les points exposés aux sources de bruit routiéres, les écarts restent inférieurs 2 2 a
3 dB(A) sauf pour deux points, mais ceci s'explique pour le point A5 par la configuration du site et
pour le point A6 par un trop faible trafic,

La modélisation peut donc dans son ensemble étre considérée comme satisfaisante.

Point IAdresse Laeq mesuré | Trafic horaire mesuré Laeq calculé (modéle)

Al 3, ue A. Dumas B 48,5 ~10VL 51

A2 125, rue C. Cavallier 65 270VL - 2PL 65,4

A3 6, rue du 8 mai 1945 65 170 VL — 2PL 67

A4 38, e du colonel Fabien 66 ~ 400VL - 16PL 69

A5 |57, ue Jacquot 63 170VL — 4PL 68 ]
IA6 6, chemin des écoliers 47 2VL 42
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7. - Résultats

7.1. - Documents cartographiques

x__Carte de type a : Zones exposées au bruit & l'aide de courbes isophones
Ces cartes sont consultables sur le CD-ROM joint au présent rapport et en annexe 3. Les
fichiers contenant les isophones pour les deux indicateurs peuvent étre ouverts sous le logiciel SIG
Mapinfo et serviront de base pour la publication sur Internet.

Carte de type b : Secteurs affectés par le brui
Les secteurs affectés par le bruit sont arrétés par le préfet en application de l'article 5 du décret
95-21 du 9 janvier 1995. Le dernier arrété de classement des voies date du 31 aofit 1998.
Sur la commune d'Auboué, les routes départementales RD sont classées en catégorie 3 et 4, la
voie ferrée et l'autoroute A4 en catégorie 2.

Carte de type ¢ : Identification des zones ou les seuils sont dépassés
Les zones ol les valeurs limites sont dépassées concernent les bétiments d'habitation,
d'enseignement et de santé.
Ies seuils sont 68 dB(A) en Lden et 62 dB(A) en Ln pour la route et 73 dB(A) en Lden et 65
dB(A) pour le fer, Les cartes identifiant ces seuils sur la commune d'Auboué se trouvent en Annexe

5

x__Carte de type d : Evolution du niveau de bruit
Les cartes de «type d» représentent « les évolutions du niveau de bruit connues ou

prévisibles au regard de la situation de référence » (art. -11-1° du décret du 24 mars 2006).

Selon la circulaire du 7 juin 2007, les seules situations & prendre en compte dans ces cartes
sont les projets d'infrastructures soumis au décret n°95-22 du 9 janvier 1995 et dont le seuil de trafic
a terme dépasse les 6 millions de véhicules par an.

Sur le ban communal de la ville d'Auboué, aucun projet d'infrastructure routiere n'est identifié.
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7.2. - Estimations des expositions au bruit

x__Estimation du nombre de personnes exposées au bruit et recensement des établissements

'enseipnement et de santé (Tubleau [

Source Nombre de personnes exposées — Lden en dB(A)
[5560] | [60;65[ | [6570[ |  [70;75] | [75,..[ | >valeurlimite
Route 365 372 1E 549 0 0 293
Fer 0 0 0 4 0 0
Industrie 0 0 0 0 0 0
Adérien 0 0 0 0 0 0
Source Nombre de personnes exposées — Ln en dB(A)
[50;55] | [(5560[ | [60;650 | 165700 |  [70,. | > valeur limite
Route 361 1E 545 0 0 0 0
Fer 57 0 9 0 0 0
Industrie 0 0 0 0 0 0
Aérien 0 0 0 0 0 0

Tableau I : populations estimées et recensement des établissements d'enseignement (E) et de santé (S) exposés.

Les populations n'ont pas été arrondies 4 la centaine pres.
p p
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8. - Conclusion

Cette étude a été réalisée afin d'établir les documents graphiques et d'estimer les populations
exposées sur les voies communales de la ville d'Auboué appartenant a l'agglomération de Metz.

Les résultats issues de cette étude (cartes et estimations) seront utilisés dans le cadre de la
publication par voie électronique et transmises a la commission.

L'agglomération (au sens INSEE) de Metz faisant partie des agglomérations qui doivent
¢laborer une carte du bruit stratégique sur I'ensemble de leur territoire pour I'échéance de juin 2007,
cette étude est A intégrer a celles effectuées pour les autres communes de l'agglomération de Metz.

Fait 4 Strasbourg le 26 novembre 2009,

Etude réalisée par Loic Toussaint.

La responsable de I'activité

La responsable de I'étude, ; _
acoustique opérationnelle,

C. LAMOUROUX-KUHN S. DOISY
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10. - Annexe 1 : trafics routiers

Nom-voie Débutl{Fin || T e h B TMJAVL TMJAPL
2 0 450 0
Impasse de la lowere 50 2 30 30 0 50 0
Chemin de Valleroy 6 2 30 30 0 6 0
Impasse de la guinguetle 50 2 30 30 0 50 0
Impasse pleme el marie Curie 50 2 30 30 0 50 0
Impasse de la matemelle 250 2 30 30 0 250 0
Impasse des tilleuls 50 2 30 30 0 50 0
Rue Vaudenille 250 2 30 30 0 250 0
Impasse vaudenille 50 2 30 30 0 50 0
Impasse buffet 50 2 30 30 0 50 0
Rue eugéne \icaire 250 2 30 0 250 0
Rue genreau 50 2 30 30 0 50 0
Rue Albert Lebrun 250 2 30 30 0 250 0
Rue Ajam 80 2 30 30 0 80 0
Rue Weiss 50 2 30 30 0 i 50 0
Rue jacquot 2500 2 50 50 0 2500 0
Rue des friches 50 2 50 50 0 50 0
Route de Briey RD 643 6143 2 90 80 3 5959 184
Rue de la preille 50 2 50 50 0 50 0
Chemin du tunnel 20 2 50 50 0 20 0
Rue de la gare 80 2 50 50 0 80 0
Rue de I'glise 3187 2 60 50 2 t 3123 64
Impasse marconnet 50 2 50 50 0 50 0
Rue des Baconnier 50 2 30 30 0 50 0
Rue du lawoir 50 2 50 50 0 50 0
Rue leprince Ringuet 40 2 50 50 0 40 0
Rue du colonel Fabien RD 643 I 5800 2 50 50 3 5626 174
Rue des cultivateurs 50 2 50 50 0 50 0
Place A.Lebrun 5800 2 50 50 3 5626 174
Rue du onze novembre 150 2 50 50 0 160 0
Rue Henriot 50 2 50 50 0 50 0
Rue Camille Cawallier RD 181 4000 2 50 50 1 3960 40
Place du général Leclerc 160 2 50 50 0 150 0
Rue de la source 50 2 50 50 0 50 0
Impasse des jarding 50 2 50 50 0 50 0
Rue de la cantine 50 2 50 50 0 50 0
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Nom-vole Début FinI L BR I"““;t“ "ﬁ;f_’“’ wL | TMJAVL TMJAPL
Chemin des écoliers 0 2 50 50 0 0 0
Rue de coinville RD 135 3200 2 50 50 1 3168 32
Rue du 8 mai 1845 RD 135 3200 2 50 50 1 3168 32
Chemin de la fontaine 16 2 50 50 0 15 0
Impasse de coinville i0 2 50 50 0 10 0
Place du général de Gaulle 400 2 50 50 0 400 0
Rue des martyrs RD 643 5800 2 50 50 3 5628 174
Rue de Melz RD 643 1600 2 50 50 1 1584 16
Rue Villain 80 2 50 50 0 80 0
Rue dante Pederzoli RD 643 1600 2 50 50 1 1684 16
Impasse Dante Pederzoli 50 2 50 50 0 50 0
Place linder 100 2 50 50 0 100 0
Impasse de la cote de Metz 20 2 50 50 0 20 0
Rue prosper Merimée 100 2 30 30 0 100 0
Impasse Delacrolx 50 2 30 30 0 50 0
Rue Alphonse Daudet 100 2 30 30 0 100 0
Rue A de Musset 80 2 30 30 0 80 0
Impasse walteau 30 2 30 30 0 30 0
Awenue Aguillon 100 2 30 30 0 100 0
Place Xavier Rogé 50 2 30 30 0 50 0
Rue honoré de Balzac 50 2 30 30 0 50 0
Rue A Dumas 120 2 30 30 0 120 0
Rue Montaigne 120 2 30 30 0 120 0
Rue Montesquieu 120 2 30 30 0 120 0
Rue poussin 50 2 30 30 0 50 0
Impasse Degas 50 2 30 30 0 50 0
Impasse Fragonnard 50 2 30 30 0 50 0
Impasse manet 50 2 30 30 0 60 0
Place pompom 200 2 30 30 0 200 0
Rue C. Peguy 80 2 30 30 0 80 0
Place de la poste 4800 2 50 50 3 4656 144
Chemin du bois de Same 10 2 50 50 0 10 0
Cités de Sainte Marie 40 2 50 50 0 40 0
lotissement de Seny 150 2 50 50 0 150 0
cameau de l'anclenne usine 150 2 50 60 0 160 0
Parc Alexis Léonov 150 2 50 50 0 150 0
Rue Pierre Loti 200 2 50 50 0 200 0
Ad sortie 35 et 34 18450 4 130 00 16 16338 3112
A4 sorlie 34 et 33 15450 4 130 80 21 12208 3245
RDB43 6143 2 60 50 3 5959 184
RD41 4000 2 50 60 1 3960 40
RD13 3268 2 50 50 1 3225 33
RD136 8684 2 50 50 5 8250 434
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CETE de I'Est Laboratoire des Ponls et Chaussés de Strasbourg

11. - Annexe 2 : trafics ferroviaires

Id_are catagorle _mat engln ss_mat voltu g _em A_vol_wagonnit_volt_wa got_veol{_wageol_composlth  vmax traflo_diumna traflo_solrea traflo_null tratic_jour_tot
FRET CC72000 23 13 203 322 o 1,43

248 NTREMIE_F7t 14 120 1,43 o K

248 FRET CC72000 NTREME_FTt 17 23 13 303 325 1z0 1,43 o7 0,71 2,83
245 FRET BB1E00D NTREMIE_F7U 14 23 13 303 322 120 0,71 0 0 0,71
245 FRET BB22200 NTREMIE_F7( 19 23 13 303 az7 iz0 0,57 (] ] 0,57
248 FRET CC72000 NTREMIE_FTC 14 23 13 308 323 120 o 0 0,71 0,71
248 FRET BB22200 NTREMIE_F7I 10 23 13 308 az7 120 0,14 0 0,14
246 FRET BB22200 NTREMIE_F7t 19 23 13 308 az7 120 0,57 ] o 0.57
249 FRET BB22200 NTREMNE_FTE 10 23 13 3038 az27 120 2,14 o 0,83 3

248 FRET BB22200 NTREMIE_F7t 19 2 13 303 azr 120 0,89 0,71 0,63 2,48
243 FRET BB22200 rotdhers (G180 17 18 18 302 310 120 0,25 o,11 0 0,35
248 FRET BB1600D  “retdivers (G108 16 18 18 02 318 120 0,14 ] o 0,14
248 FRET BB22200 ‘retdhers (G10 17 1 16 32 320 120 0 0,14 o 0,14
245 FRET BB22200 ‘reldhers (G189 18 18 16 302 A2 120 0,20 a (1] 0,29
248 FRET BB22200 NTREMIE_FT( 19 23 13 303 a7 120 2.64 o 1,02 3,56
248 FRET BR22200 NTREMIE_F7t 10 23 13 203 a7 120 1 4] ] 1

248 HLP BB22200 19 0 o 0 10 160 0,78 0 453 5209
248 SRV VUVTUFF A3 ] ] o 43 200 1.71 3,43 0,57 571
248 B8RV 28400 60 0 o (1] (2] 120 0,07 1,57 1,25 11.69
248 &RV VUVTU-FF &80 [ 0 o 50 200 1,19 o 0.4 1,68
248 SRV VUVTUFF 43 o 0 0 43 200 0 0,67 0,14 0,71
248 SRV 78400 60 (] 0 Q 60 120 0,14 0,14 0,14 0,43
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CETE de I'Est Laboratoire des Ponts et Chaussés de Strasbourg

12. - Annexe 3 : Cartes de type A

Ces cartes représentent pour les indicateurs Lden et Ln les zones exposées au bruit issu des sources
routiéres. Les isophones sont calculés a une hauteur de 4 métres au dessus du sol et sont tracés a

partir de 55 dB(A) en Lden et 50 dB(A) en Ln.
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CETE de I'Est Laboratoire des Ponls et Chaussés de Strasbourg

13. - Annexe 4 : Cartes de type B

Ces cartes représentent les secteurs affectés par le bruit conformément & l'arrété de classement
sonore des voies en vigueur.
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CETE de I'Est Laboratolre des Ponls el Chaussés de Strasbourg

14. Annexe 5 : Cartes de type C

Ces cartes représentent les zones ot les valeurs limites sont dépassées.

Cette annexe présente les cartes de type C le long des voies cartographiées. Seuls les bétiments issus
de la BDTOPO®IGN disponibles au moment de cette étude, sont pris en compte pour le décompte
des population et des établissements de santé et d'enseignement.

Les batiments présents dans les zones dépassant les seuils sont représentées en rouge.

Il n'y a pas de zones de dépassement des seuils pour les cartes ferroviaires.
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CETE de I'Est Laboraloire des Ponts et Chaussés de Strasbourg

15. Annexe 6 : Campagne de mesures
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o NOTIONS SUR LE BRUIT

Cette partie présente des généralités sur le bruit. Pour des informations complémentaires, I’on
pourra utilement se référer a www.bruit. {t.

1. Qu’est-ce que Le son ?

Le son peut se définir comme toute variation rapide de la pression atmosphérique décelable a
l'oreille.

L'onde sonore qui fait vibrer le tympan résulte du déplacement originel d'une particule d'air par
rapport & sa position d'équilibre. Cette mise en mouvement se répercute progressivement sur les
particules voisines tout en s'éloignant de la source. Ce phénomene vibratoire est caractérisé par sa
force, sa hauteur et sa durée.

La pression acoustique est ensuite exprimée sous la forme d'un rapport logarithmique entre la valeur
mesurée et une valeur de référence. Elle est exprimée en dB et son échelle de variation va de 0 dB a
134 dB. L’échelle ci-dessus permet d’associer des niveaux sonores a des situations de la vie
quotidienne, et précise les seuils importants. En particulier :

Avion decollage
130 2100 m
120 Circuit formule
Discatheque /
110 Concert rock
Klaxon /
100 Marteau-piqueur a 2m
90 Aboiement /
Tondeuse a gazon
80 Rue a fort lrafic
Salle de classe
70 bruyante
60 Marché anime
50 Restaurant paisible
40 Bureau lranquille
30 Chambre a coucher
20 Jardin calme
Sludio
10 d'enregistrement

0 Laboratoire acoustique

Source : www.bruitparif.fr (et www.antibruit.org)
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De par la définition des niveaux sonores en décibel, deux niveaux sonores ne s’additionnent pas de
fagon arithmétique. Le tableau ci-dessous donne quelques exemples de cumul des niveaux sonores.

MULTIPLIER LE C’ESTAUGMENTER LE | LDIMPRESSION SONORE
NOMBRE DE SOURCES NIVEAU SONORE DE EST

IDENTIQUES PAR

Sensation de trés légére
augmentation du niveau

2 3 dB(A)
sonore

4 6 dB(A) Nette augmentation du niveau
sonore

10 10 dB(A) Impression que le bruit est

deux fois plus fort

Dans I’échelle des fréquences, les sons trés graves, de fréquence inférieure a 20 Hz (infrasons) et les
sons trés aigus de fréquence supérieure 4 20 kHz (ultrasons) ne sont pas pergus par loreille
humaine. Entre ces deux extrémes, le son n’est pas pergu avec la méme intensité. Pour les bruits des
infrastructures et les bruits industriels, on utilise un filtre A qui permet de prendre en compte cet
aspect perceptif de ’oreille humaine. On parle alors de dB(A).

2. Qu’est-ce que Le bruit ?

Passer du son au bruit c'est prendre en compte la représentation d'un son pour une personne donnée
a un instant donné. En effet, le bruit ne peut se résumer a un seul phénomeéne physique. Chaque
personne, avec ses caractéristiques biologiques propres, a une perception différente du bruit. L'ISO
(organisation internationale de normalisation) définit le bruit comme « un phénomeéne acoustique
produisant une sensation généralement considérée comme désagréable ou génante ».

Le bruit excessif est néfaste a la santé de I’homme et & son bien-étre. Il est considéré par la
population frangaise comme une atteinte a la qualité de vie. C’est la premiere nuisance a domicile
citée par 54 % des personnes résidant dans les villes de plus de 50 000 habitants.

Les cartes de bruit stratégiques s’intéressent en priorité aux territoires urbanisés (cartographies des
agglomérations) et aux zones exposées au bruit des principales infrastructures de transport
(autoroutes, voies ferrées, aéroports). Les niveaux sonores moyens qui sont cartographiés sont
compris dans la plage des ambiances sonores couramment observées dans ces situations, entre

50 dB(A) et 80 dB(A). L’image ci-dessous illustre la correspondance entre les niveaux
cartographiés dans la directive, d’une part les valeurs réglementaires en France et d’autre part les
bruits rencontrés dans notre environnement quotidien.
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Echelle comparative intégrant les niveaux d'expositions des cartes de bruit stratégique
(Coda cou'enr das tbgendas ublisd pour leg représentaions des niveaux despastiondéflinis par lanormra NFS 31 130y

Bruits dans I'environnement dB(A) Valeurs réglementaires
105 Niveau maximum a Pintérieur d'une discothéque
100 Niveau maximum des baladeurs (walkman)

Un passage poids lourd sur autoroute a 10 m Q2

85
Niveau moyen en bordure d'autoroute * * Seuil d'alerte exposition au bruit en milieu de travail =
Niveaux
100 trains Corail / j 4 130 Km/h a 60 m d’une voie farrée Paint noir du bruit routier L Aeg/jour > 70 dB(A) Ldsn
Niveau moyen rue de desserte en ville Al
Ln
i d’ Limite d’exposition des riverains de voies
Niveau d’'une conversation normale (518 rautiéres nouvelles (LAsg/jour)
Intérieur d’un appartement le jour 45
40
i il ¢ Niveau limite bruits d’équipements collectifs dans
ATERIRIER SRl 60 sl AR A 30 les piéces habitables (VMC, chaufferie, ascenseur...)
20

GREFP Bz o[RASSR3-afom. )L

3. Les principales caractéristiques des nuisances sonores dans
I’'environnement

Les principales sources de bruit dans I’environnement sont les routes, les voies ferrées, les avions et
les industries.

1. Les routes

Le bruit de la route est un bruit permanent. De nos jours, suite aux progrés accomplis dans la réduc-
tion des bruits d'origine mécanique, la source principale de bruit provient du contact
pneumatiques/chaussée dans le bruit global, pour les vitesses supérieures & 60 km/h. En dessous, le
bruit moteur n’est plus négligeable.

2. Les voies ferrées

Le bruit ferroviaire est, contrairement au bruit routier, de nature intermittente. Il comporte
davantage de fréquences aigues. Il est généralement per¢gu comme moins génant que le bruit routier.
La réglementation frangaise prend en compte un bonus ferroviaire de 3 dB(A), sauf pour le TGV.

3 Les avions

Le bruit des avions est, comme le bruit ferroviaire, de nature intermittente. Néanmoins,
contrairement au bruit ferroviaire, il est considéré comme plus génant que le bruit routier.
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4, Les activités industrielles

Les bruits industriels sont de nature trés variée : bruits continus ou intermittents, tonalités marquées
ou non, composantes trés basses fréquences ou non : en conséquence, la géne engendrée par ce type
de bruit n’est pas généralisable.

5. La multi-exposition

Il existe parfois une exposition combinée aux bruits de plusieurs types de sources (route, fer, avions,
activité industrielle). On parle alors de multi-exposition. Malheureusement, il n’existe a I’heure
actuelle aucun consensus sur un indicateur qui permette de prendre en compte la géne résultante.
C’est pour cette raison que la directive européenne impose de réaliser une carte de bruit par type de
source mais n’exige pas de carte de bruit de niveaux cumulés,

4. Les principaux indicateurs de bruit

Afin de décrire simplement le bruit sur de grandes périodes de temps, on définit des indicateurs de
bruit. La directive européenne 2002/45/CE a fixé des indicateurs communs pour l'ensemble des
états. 1l s'agit du Ly et du L, :

e le Ly (Day Evening Night pour jour soirée, nuit) est niveau acoustique moyen calculé sur
une journée, sans majoration sur la période JOUR, avec une majoration de 5 dB(A) pour la
période SOIREE et une majoration de 10 dB(A) pour la période NUIT. Le niveau est
exprimé en dB(A). Ce n'est donc pas un niveau de bruit réel ou mesuré mais une évaluation
pondérée du bruit,

e le L, est un niveau moyen sur la période NUIT, calculée en dB(A).

Chaque état est libre de définir ces périodes jour, soir et nuit. Seules les durées sont imposées. Pour
la France, ces périodes sont ainsi définies :

u  période JOUR : entre 6h et 18h,
#  période SOIR : entre 18h et 22h,
= période NUIT : entre 22h et 6h.

En France, deux indicateurs réglementaires sont utiliscs :

" e Laeq(6h-22h) est un niveau acoustique moyen calculé sur la période JOUR 6h-22h (la
réglementation frangaise ne distingue pas de période SOIREE, comme c’est le cas pour la
directive),

" le Lacg(22h-6h) est un niveau acoustique moyen calculé sur la période NUIT 22h-6h.

Il est a noter que les indicateurs européens, contrairement aux indicateurs frangais, ne prennent pas
en compte la derniére réflexion sur la fagade, ce qui correspond a une baisse d’environ

3 dB(A) par rapport a une mesure réalisée devant une fagade. Ainsi le Lae(22h-6h) est égal au L,
plus 3 dB(A). Par contre, il n’y a pas de relation entre le Lae(6h-22h) et le Ly, , puisque ces deux
indicateurs ne sont pas calculés sur la méme période.
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